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Vorwort

Der 1995 gegriindete Verein Dachauer Moos e.V. hat sich
zum Ziel gesetzt, die 6stlichen Teile des Dachauer Mooses
zu sichern und zu entwickeln.

Zur Grindung dieses kommunalen Vereins hat insbe-
sondere die Einschatzung gefuhrt, dass wirkungsvoller
Umweltschutz und nachhaltige Umweltgestaltung nicht
an Gemeindegrenzen Halt machen kann, sondern gemein-
sames Vorgehen erfordert.

Das Vereinsgebiet verfigt Gber eine groBe Zahl charak-
teristischer Elemente, die es zu bewahren gilt. Da wo

sie in Mitleidenschaft gezogen wurden, sind sie wieder
hervorzuholen, da wo sie bedroht sind, sind sie zu sichern.
Die Verfolgung dieser Ziele erfordert auch ein gemein-
sames Vorgehen der einzelnen Fachbereiche. Es darf
nicht Landwirtschaft gegen Naturschutz, nicht Natur-
schutz gegen Naherholung stehen, vielmehr sind deren
einzelne

Beduirfnisse aufeinander abzustimmen. Dieses Anliegen
hat der Verein auch in seinem Logo verankert: es verbindet
die drei Bereiche Naturschutz - Landwirtschaft - Erho-
lung/Kultur mit dem Signum eines Zweiges miteinander.

Man sagt oft, die Landschaft habe keine Lobby. Mancher-
orts mag das zutreffen - hier nicht, hier ist der Verein
Lobby fur die Landschaft des Dachauer Mooses.

Ein besonderes Kleinod dieser Landschaft sind die histori-
schen Kanaéle, die zu den Schltssern Dachau und SchleiB3-
heim fihren. Es lag nahe, dass der Verein sich seit seinem
Bestehen dieses Schatzes angenommen hat.

Nun legt der Verein eine Studie vor, die der Frage nach-
ging, ob ein Teil des Kanalsystems, namlich der Abschnitt
zwischen Dachau und SchleiBheim, wieder neu in Wert
gesetzt werden kann.

Diese Studie ist Ergebnis einer engen Zusammenarbeit
aller Fachbereiche, die gleichermaBen von dem Willen

getragen waren, grindlich zu Uberprtfen, ob und wenn
ja wie eine Erneuerung des Kanalsystems vorgenommen
werden kann. Ausgeschlossen wurde sehr bald eine

restaurative Wiederherstellung "genau so wie es einmal

war .

Bei den Arbeiten wurde auch deutlich, dass die Idee eine
groBe Anzahl von Zustandigkeiten herausfordert und dass
insofern jede Realisierung unumgénglich eine koordinie-
rende Hand braucht. Schon diese Studie ware ohne

eine "Grenzen"-Uberschreitende Institution wie den
Verein Dachauer Moos nicht zustande gekommen.

Der Verein wird auch zukinftig bereit sein, in welcher
Form auch immer, Funktionen zu Gbernehmen, die der
Umsetzung von Zielen zur Wiederherstellung des histori-
schen Kanalsystems dienlich sind.

Der Verein ist sich bewusst, dass diese Aufgabe umso
verpflichtender ist, als es sich bei dem historischen Kanal-
system um ein technisches wie landschaftgestalterisches
Kunstwerk von europaischem Rang handelt.

Fritz Nustede, 1. Blrgermeister
Vereinsvorsitzender
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Zur Studie

Der Verein Dachauer Moos verfolgt das Ziel, das SchleiB3-
heimer Kanalsystem neu in Wert zu setzen. Dies entspricht
dem Landschaftlichen Konzept, das der Verein 1998
beschlossen hat und das allen seinen Arbeiten zugrunde
liegt.

Die vorliegende Studie soll nun die Méglichkeiten aufzei-
gen, die zu einer Erneuerung des Kanalsystems, insbeson-
dere des Dachau-SchleiBheimer Kanals fihren kénnen. Sie
ist somit als Grundlage fir kiinftige Projektierungen und
Ausfihrungen zu verstehen und soll ferner die Fragen der
Tragerschaft und der Finanzierung klaren helfen.

Arbeitskreis

Die Studie ist das Ergebnis von Untersuchungen und
AuBerungen im Arbeitskreis Erholung/Kultur des Vereins,
zu dem noch einzelne Fachstellen zusatzlich herangezo-
gen wurden. Bereits in diesem Abschnitt der Uberlegun-
gen erfolgte also eine Abstimmung aller relevanten fachli-
chen Belange.

Gesamtsystem

Wenngleich die Studie vorwiegend nur den Dachau/
SchleiBheimer Kanal behandelt, kann sie doch mit ihren
grundsatzlichen Aussagen auch dazu beitragen, fur die
Ubrigen Abschnitte aus dem Gesamtsystem analoge Vor-
stellungen fUr eine Erneuerung zu entwickeln. Anderer-
seits sollten aber auch Entscheidungen zum Abschnitt
Dachau-SchleiBheim nicht losgel®st von einer Betrachtung
der anderen Kanalabschnitte erfolgen. Dies gilt z.B. in
besonderem MafBe fir Fragen der klinftigen Behandlung
der kanalbegleitenden Bepflanzung.

Oberziele

Das SchleiBheimer Kanalsystem soll als gemeindelber-
greifendes Baudenkmal von hohem kulturgeschichtlichen
Rang sowohl landschaftspragendes Element in den Moos-
und Heidegebieten der Landschaft zwischen Wirm und

Isar sein, wie auch erlebnisreiches Naherholungsgebiet
und 6kologisch wirksamer Biotopverbund.

Es ist beabsichtigt, das Kanalsystem in einen Zustand zu
versetzen, der dem urspriinglichen Erscheinungsbild
maoglichst nahe kommt.

Denkmalschutz

Vom Beginn der Arbeiten an war offenkundig, dass eine
originalgetreue Wiederherstellung des Kanals von 1691
ausscheidet. Geanderte Gelandeverhaltnisse, gednderte
Grundwasserstande, schlieBlich auch der Wegfall der
Funktion WasserstraBe mit Treidelweg lassen eine solche
Zielsetzung nicht mehr zu. Gleichwohl sind die Ausgangs-
lage ebenso wie die im Zeitraum von 300 Jahren einge-
tretenen Veranderungen zu beachten. Sie sind in den
einzelnen Kanalabschnitten unterschiedlicher Art.

In Wirdigung dessen sind auch bei einer Neugestaltung
fur Teilbereiche unterschiedliche MaBstabe anzusetzen.

MaBnahmen

Im Einzelnen ergeben sich folgende MaBnahmen:

- aufgelassene Teilabschnitte sollen wieder gedffnet
werden

- die Wasserfuhrung (Beaufschlagung) soll verbessert
werden

- die Bepflanzung der Ufer soll erneuert werden

- die Einheit von Randbereichen (Ufer, Damme, Graben)
und Kanalbett soll wiederhergestellt werden

- die Kanale, bzw geeignete Teilabschnitte sollen fir Nah-
erholung zuganglich und erlebbar gemacht werden

- historische Spuren des Kanals sollen im Sinne des
Denkmalschutzes ebenso erforscht und gesichert werden,
wie okologisch wertvolle Situationen im Sinne des
Naturschutzes.



Abstimmung
Voraussetzung der Durchfihrung dieser MaBnahmen ist
eine eingehende Abstimmung aller fachlichen Belange.

Inhalt

In der Studie wird auf die

- Entstehung der Kanale und ihren historischen Hinter-
grund eingegangen,

- die gegenwartige Situation beschrieben, und werden
- die fachlichen Belange, die es zu beachten gilt,

und die Konflikte, die in Verfolgung der fachlichen

Ziele entstehen kénnen, dargelegt.

Als Ergebnis der fachlichen Abstimmung werden Losungs-
ansatze fur Teilabschnitte und einzelne Problembereiche
erarbeitet.

Teilabschnitte

In der Studie werden drei Teilabschnitte beispielhaft
naher betrachtet:

1 Innere SchleiBheimer StraBe in Dachau als aufge-
lassener Kanalabschnitt im innerstadtischen Bereich

2 Zwischen Saubach und Kalterbach als aufgelassener
Kanalabschnitt im Freiraum

3 Bei der Regattaanlage als gering wasserfihrender
Kanalabschnitt.

13 Leitgedanken

In Zusammenhang mit den Ausfihrungen zum weiteren
Vorgehen am Schluss der Studie, werden als Reslimee der
Diskussionen im Arbeitskreis einige Leitgedanken zur
Zukunftsaufgabe Erneuerung des SchleiBheimer Kanal-
systems entwickelt.
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Rampe fiir Schiffe zur Uberwin-
dung von Niveaudifferenzen

Schiffsschleuse bei Stra, nahe
Padua (1481)

Schiff auf einem Kanal mit Schleu-
sen

Historische Entwicklung des Baus
von Schifffahrtskanalen

Schifffahrtskanale zum Bau des Schlosses SchleiBheim
Mit der Planung des Dirnismaninger Kanals und des
Dachauer Kanals nach SchleiBheim kam erstmals die

Idee kinstlicher WasserstraBen flr Materialtransport und
spater fir Vergntigungsfahrten der Hofgesellschaft auf.
Kurfarst Max Emanuel beauftragte den Baumeister

Enrico Zuccalli (1642-1724) aus der Schweiz mit der Aus-
fihrung dieses groBartigen Projekts im Rahmen des Aus-
baus von SchleiBheim zu einem Regierungssitz. Der Trans-
port von Schwerlasten auf dem Wasser war damals im
oberbayerischen Raum nichts neues, da die LandstraBBen
hierfur vollkommen ungeeignet waren, vor allem in sump-
figen Gegenden. Man benutzte aber vorrangig die natdrli-
chen Wasserwege fiir Schifffahrt und Fl6Berei. Kinstliche
Wasserwege waren mehr in Norddeutschland und vor
allem in den Niederlanden, aber auch in

Oberitalien und Frankreich aufgrund der gtinstigen topo-
graphischen Gegebenheiten dort gebrauchlich.

Alteste WasserstraBen

Die ersten Kandle wurden wohl zur Landbewasserung

um 3000 vor Chr. in Agypten und Mesopotamien errich-
tet. Die groBeren dieser kinstlichen Wasserwege benutzte
man schon damals fur die Schifffahrt. Differenzen in der
Hohenlage von Wasserldufen Gberwand man mit Rampen
und Rutschen Uber welche die Schiffe gezogen wurden.
Ein herausragendes Beispiel jener Friihzeit des Kanalbaus
ist der 1250 vor Chr. fertiggestellte Verbindungskanal zwi-
schen Nil und Rotem Meer. Wegen des feuchteren Klimas
stand im Abendland die Funktion der Kanale fur
Energiegewinnung und Schifffahrt meist im Vordergrund.
Bereits von Griechen und Rémern wurden auf diesem
Gebiet erstaunliche Leistungen vollbracht. Auch in China
begann man mit dem Bau kinstlicher WasserstraBBen
schon sehr frih. Hier ist der ab dem 5. Jahrhundert

nach Chr. gebaute Kaiser-Kanal zu nennen. Fir den Bau
von Schifffahrtskandlen stellten die Tiefebenen der Nie-

derlande und von Norddeutschland besonders ginstige
Voraussetzungen, so dass hier bereits im 11. und 12. Jahr-
hundert groBe WasserstraBen entstanden, die teilweise
auch der Entwasserung des Landes dienten. Im hiigeligen
Gelande war Erfahrung in der Vermessung von Hohenlage
und Richtung der Wasserlaufe mit Hilfe von Peilstange und
Grundwaage erforderlich.

Erfindung der Kammerschleuse

Ein groBes Problem war immer die durchgehende Befah-
rung von Gewassern unterschiedlicher Wasserspiegellage.
Bei groBen Schiffen stellte die Verwendung von Rampen
und Rutschen hohe technische Anforderungen an die
Ubertragung der erforderlichen Kréafte (Bild 1). In man-
chen Fallen konnte durch die Anwendung von Stauschleu-
sen und Dammbalkenwehren der Wasserstand temporar
angehoben werden, um einen geringfligigen H6henge-
winn zu erreichen. Erst durch die Erfindung der Kam-
merschleuse war es dann moglich, gréBere Héhenun-
terschiede mit einem schiffbaren Kanal zu bewaéltigen.
Wenngleich die einfache Schleuse bereits im

Altertum bekannt war, wurden die fur die Schifffahrt
erforderlichen zwei hintereinandergeschalteten Schleusen-
tore erst wesentlich spater gebaut. Zum ersten Mal scheint
eine Kammerschleuse im 14. Jahrhundert in Holland aus-
geflhrt worden zu sein. Im 15. Jahrhundert wurden vor
allem in Oberitalien mehrere derartige Bauwerke errichtet
(Bild 2).

Wahrend anfanglich Dammbalken verwendet wurden,
kamen spater Stemmtore zur Ausfiihrung. Leonardo da
Vinci ( 1452-1519) gilt als der Erfinder dieser neuartigen
Schleusentorkonstruktion.

Um gleichzeitig mehrere Schiffe zu heben oder zu senken,
ohne allzu viel Wasser zu verbrauchen, und um die Schleu-
sentore mdglichst klein zu halten, wurden die Kammern
zum Teil rund, oval oder achteckig ausgefuhrt. Die aus-



schlieBlich in einer Holzkonstruktion errichteten Schleu-
sentore konnten naturgemaB nur einen beschrankten
Wasserdruck aushalten. Die Hub- bzw. Senkhéhe war auf
etwa drei Meter begrenzt (Bild 3). Bei groBeren Hohendif-
ferenzen mussten mehrere Kammern als Treppenschleuse
hintereinander geschaltet werden.

In Nymphenburg waren drei, in SchleiBheim eine Kammer-
schleuse in Betrieb.

Konstruktion der Schifffahrtskanéale

Die gréBeren Binnenschiffe hatten vom 16. Jahrhundert
an eine Breite von vier bis finf Metern, so dass sich bei
einer Befahrung des Kanals in beiden Richtungen eine
Breite der Kanalsohle von etwa | | m ergab. Bei einer sein-
erzeit Ublichen Wassertiefe von etwa 1,2 m und einer
Boschungsneigung von 1:1,5 folgt eine Wasserspiegel-
breite von 15 m. Die Abdichtung des Gerinnebetts Uber-
lieB man Ublicherweise der Natur. Eine kunstliche Abdich-
tung der Kanalsohle wurde erstmals beim Bau des Ludwig-
Kanals durch Heinrich von Pechmann (1774-1861) durch
Einbringen einer Tonschicht vorgenommen. Die Ufer selbst
waren begrint. In geringer Hohe Uber dem Wasserspiegel
ermoglichte auf einer oder auf beiden Seiten ein Pfad den
Schiffszug durch Pferde. Zum Schutz vor Hitze und Regen
waren diese Uferwege stets mit Baumreihen

bepflanzt. Im 17. Jahrhundert wurde die Vermessungs-
technik durch die Entwicklung der Triangulation durch
den Hollander Willebrod Snellius (1591-1626) entschei-
dend beeinflusst. Die indirekte Entfernungs- und Héhen-
messung mit Hilfe der Elementarsatze vom Dreieck

und die Verbesserung der erforderlichen Messinstrumente
ermoglichten nun eine sehr genaue Aufnahme des Gelan-
des fir entsprechende Plane.

Vorbilder fir die schleiBheimer Kanale

Obwohl der Bau von Schifffahrtskandlen in Holland einen
sehr hohen Stand der Technik erreicht hatte, durften die
Vorbilder der Kanale bei SchleiBheim und Dachau haupt-
sachlich aus dem Siden stammen. Sowohl der Bauherr

als auch der ausfuhrende Ingenieur waren eher dem medi-
terranem Kulturkreis zuzuordnen. Max Emanuel war mehr-
fach in Venedig und kannte die Kanéle der Po-Ebene

als bequemes Verkehrsmittel und als architektonisches Ele-
ment. Eine besondere Rolle spielte damals der Brenta-
Kanal zwischen Padova und Venedig, der im 14. Jahrhun-
dert entstand und von zahlreichen Reisenden, so auch

von Ingenieuren und Kunstlern befahren, beschrieben und
aufskizziert wurde. Noch heute ist er mit den ihn sdumen-
den Villen und Paldsten eine Attraktion.

Ferner wurde in den Jahren 1668-84 der Canal du Midi

in Frankreich zur Verbindung des Mittelmeers mit dem
Atlantischen Ozean durch Pierre-Paul de Riquet (1604-80)
errichtet. Mehrere Zeitgenossen preisen ihn als die groBte
technische Leistung des Sonnenkdnigs Ludwig XIV. Dieser
war wohl damals der reichste Flrst Europas und lieB die
Errungenschaften der Zeit hier verwirklichen. Schleusen-
treppen, Kanalbricken, Kanaltunnel, Talsperren fur die
Scheitelhaltung und Duker kamen zum Einsatz. Max Ema-
nuel war zeitlebens ein groBer Bewunderer dieses Monar-
chen und seiner Werke. Zuccalli muss dieses technische
Wunderwerk gekannt haben. Im Gbrigen eignete er sich
sein Wissen als groBBer Baumeister hauptsachlich in Italien
an. Erst spater kam Max Emanuel mit der niederlandischen
Kanalbaukunst in Berihrung,

namlich als er 1691 zum Statthalter der Spanischen Nie-
derlande, dem heutigen Belgien, ernannt wurde. Die
schleiBheimer Kanale waren aber 1689 vollendet. Viel-
leicht haben dann bei der Errichtung spaterer Schifffahrts-
kanale auch niederlandische Vorbilder eine gewisse Rolle
gespielt.

GrundriB einer einfachen Kammerschleuse am Canal du Midi
Kanalprofil




Dachau

SchleiBheim

Nymphenburg

Munchen

Entstehung des Kanalsystems und
seine heutige Bedeutung

Entstehung

Als Herzog Wilhelm V in SchleiBheim eine Musterschwaige
errichtet, 186t er von der Wirm her 1601 einen Kanal
bauen, der das nétige Wasser nach SchleiBheim liefern
soll. Dieser 400 Jahre alte Kanal hat heute noch dieselben
Funktionen wie damals: In vergleichsweise splrbarem
Gefalle bringt er reichlich Wasser (Wirmwasser) in die
Parkanlagen der Schldsser und ist im Laufe der Zeit zu
einem "Paradies" fur Flora und Fauna

geworden.

Als dann 9 Jahrzehnte spater Max Emanuel das Neue
Schloss plant, 1aBt er sowohl von der Amper wie von der
Isar her zwei Kanéle als Baustelleneinrichtung graben. Auf
den Flassen Amper und Isar wird auf FI6Ben das Bauma-
terial herantranportiert und zusatzlich mit den Ziegeln

aus den Brennereien bei Dachau und Ismaning, auf Kanal-
booten zur Baustelle getreidelt. Die Kanale haben ganz
geringes Gefalle. Sie werden im Westen von Bachen aus
dem Moos, im Osten von einem Zuleitungskanal aus dem
Schwabinger Bach (Isarwasser) gespeist. Sie verlaufen quer
zur FlieBrichtung der natirlichen Gewasser und bilden mit
diesen regelrechte Gewasserkreuzungen. Sie sind duBerst
kunstvoll den Hohenverhaltnissen angepasst, verlaufen
teilweise im Einschnitt, teilweise auf Damm und haben
infolgedessen unterschiedliche Querprofile. Ihre Trassie-
rung erforderte ein hohes Mal3 an Vermessungskunst.
Dabei fanden die Ingenieure westlich SchleiBheim eine
vollig andere Landschaft vor, als sie sich ihnen &stlich der
Schlossanlagen darbot. War es hier ein Moosgebiet,in dem
der Kanal gebaut wurde, war es im Osten die Schotter-
zunge zwischen Moos und Isar. Wie der Kanal hier wie
dort abgedichtet werden konnte, ist nicht hinreichend
bekannt.

Im engeren Kanalsystem der Schldsser von SchleiBheim
wird Isar- und Wirmwasser zusammengefihrt, es umrun-
det den Park und flieBt nach Westen hin ab, um tber den
Kalterbach in die Amper zu gelangen.

Spater, als auf den Kanalen im Schlosspark Gondeln zum
Amusement des Hofes verkehren, gibt es auch eine Perso-
nenschifffahrt auf den Kandlen. Eine Verbindung als "dire-
tissima" zwischen Residenz in Minchen und SchleiBheim
wurde nicht vollendet, ja es wurde sogar Begonnenes
wieder riickgangig gemacht.

Verfall

1846 streicht Konig Ludwig . die Mittel fir den Unterhalt
der Gondeln. Damit ist der langsame Verfall der Kanale
eingeleitet. Im Laufe der Zeit sind nur noch die Strecken
von Interesse, die bestimmte Funktionen beibehalten
haben, wie z.B. die des Wassertransportes zu den Parkan-
lagen.

Andere Strecken verkrauten oder "versanden" und
werden schlieBlich ganz aufgelassen, oder sie missen
StraBenbauten weichen und sind als ehemalige Kanaltras-
sen Uberhaupt nicht mehr erkennbar. Besonders der
Kanal zwischen Dachau und SchleiBheim ist Uber weite
Strecken sehr in Mitleidenschaft gezogen.

Im innerstadtischen Bereich von Dachau ist er als Holzgar-
tenkanal auf 550 m und als SchleiBheimer Kanal auf

650 m noch intakt, ein Teilstlck von 500 m 6stlich der
Wirm hat nur eine minimale Durchflussmenge. Die Ubri-
gen Bereiche von insgesamt 1,5 km sind nicht mehr vor-
handen. Zwischen Tiefem Graben und Saubach flie3t

der Kanal als Rinnsal Richtung Osten, zwischen Saubach
und Kalterbach ist der Kanal seit etwa 100 Jahren nicht
mehr wasserfihrend. Gelandemodellierungen lassen sein
urspriingliches Bett hier noch erkennen. Auch &stlich

des Kalterbachs ist die Beaufschlagung des Kanals vom
Schwebelbach her Richtung Westen duBerst schwach.

Auf der gesamten Strecke sind die Einflisse des StraBBen-
verkehrs besonders stark, lassen Flora und Fauna deutlich
verarmen und den Kanal, vor allem infolge Erhéhung des
StraBenprofils, zum StraBengraben werden.
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Dachau-SchleiBheimer Kanal 9,5 km 5

Wurmkanal 8,0 km o

Dirnismaning-SchleiBh. Kanal 8,8 km e

Pasing-Nymphenburger Kanal 2,8 km

Nymphenburg-Biedersteiner-

Kanal-Schwarze Lacke 8,0 km

Wirmwasser wird tber Pasin-

ger- und Nymphenburg-Bieder-
steiner Kanal nach Osten gelei-
tet, wo es sich mit dem Schwa-

binger Bach, also mit Isarwasser,
vermischt. Dirnismaninger und

SchleiB-heimer Kanal bringen T
dann Isar- und Wirmwasser 1
wieder nach Westen zu den i
Schléssern von SchleiBheim. %
Dort kommt auch durch den ! B
Wirmkanal, der nérdlich Allach

von der Wirm abzweigt,
Wirmwasser an. Gemeinsam
mit dem Wirm-Isarwasser
umrundet es die Parkanlagen
und zieht dann im Dachau-
SchleiBheimer Kanal nach
Westen. In einer niveaugleichen
Gewasserkreuzung trifft es auf
den Schwebelbach und flieBt
Uber den Kalterbach, der aus

—

dem Feldmochinger See Beautuchlagung
kommt, zur Amper hin ab. aussreichend bis qut
In seinem westlichen Abschnitt

flieBt der Dachau-SchleiB-hei- ureenigund

mer Kanal in der Gegenrich- nichit ke

tung. Er sammelt das Wasser
von Ascher- und Grébenbach,
sowie der Wirm, und leitet es
Uber den Pollnbach und -friiher
auch- Uber den Saubach eben-
falls zur Amper.

Wlig s Tuhrend
b, aufgelssens Kanalkinedon
amilgelaveres Mafan

ehemalige Schisune

i

= -

WOUNEAL CAMAL DE SCHL
GEPLANT 1701
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Auch der SchleiBheim-Dirnismaninger Kanal, 1689 inner-
halb von 6 Monaten gebaut, ist zwischen Aumeister und
GroBlappen verschwunden, der Bau der Freisinger Land-
straBBe hat ihn zerstort. Von GroBlappen bis SchleiBheim ist
er zwar noch wasserfiihrend, aber doch weit entfernt von
seiner ehemaligen Qualitat.

Denkmalschutz

Zusammen mit den Kanalen, die von der Wirm in Pasing
zum Schloss Nymphenburg und von da zum Schwabinger
Bach flhren, hat dieses historische Kanalsystem zwischen
Warm und Isar eine Gesamtlange von ca. 50 km und
steht als gemeindelbergreifendes Baudenkmal unter
Denkmalschutz.

Bepflanzung

Die Kanale bilden in ihrem Verlauf eine Einheit aus Kanal-
bett und den Ufern, Dammen, den begleitenden Wegen
und Seitenkandlen, den Schleusen, Wehren, Briicken und
vorallem der Bepflanzung. Wenn auch das Kanalsystem

in seinem Zusammenhang Uber weite Strecken zu ebener
Erde zerstort ist, da wo der Kanal als solcher nicht mehr
vorhanden ist, so ist doch die seinen Verlauf markierende
Bepflanzung weiterhin landschaftspragend erkennbar und
wirkungsvoll. Damit stellt das historische Kanalsystem

im Siedlungsraum zwischen Wirm und Isar ein verbinden-
des, vernetzendes Strukturelement dar. Die Bepflanzung
ist vielerorts wegen Uberalterung und wegen Sturmscha-
den erneuerungsbedurftig. Es ergibt sich somit die Auf-
gabe -und die Gelegenheit-, die Bepflanzung des Kanal-
systems unter historischen sowie standortgerechten und
landschaftsasthetischen Anforderungen neu zu Uberden-
ken und in die Wege zu leiten.

Sichtachsen
Von ahnlich landschaftsgestalterischem Wert wie das
Kanalsystem waren seit ihrer Entstehung die Sichtachsen,

die als Alleen und Waldschneisen von Schloss Lustheim
ausgehend, Beziehungen zu markanten Punkten der
Umgebung herstellen. Sie sind leider heute nur noch in
Teilen zu erkennen. Eine Wiederherstellung sollte wo még-
lich angestrebt werden.

Deutlich erlebbar ist die Sichtbeziehung von der Schlos-
sterrasse Dachau zum SchleiBheimer Schloss, die entlang
des Kanals und der StraBe zum nérdlichen Pavillon des
Neuen Schlosses weist.

Siedlungsraum

Der nordliche Teil der Region Minchen, der vom Stadtge-
biet MUnchen sowie den Stadten Dachau und Garching
und den Gemeinden Karlsfeld, Ober- und UnterschleiB-
heim, Eching und Neufahrn sowie Hebertshausen und
Haimhausen gebildet wird, barg von jeher groBe Entwick-
lungsmdglichkeiten. Der Raum, etwa 200 gkm grof, hat
heute 200 000 Einwohner und 100 000 Arbeitsplatze in
verarbeitendem Gewerbe, in Handel, in Dienstleistungen,
in Wissenschaft. Allein Dachau mit 39 000 Einwohnern
wachst derzeit um 500 E/Jahr. Infolgedessen ist der Raum-
anspruch der 6rtlichen und tberértlichen Infrastruktur
sehr groB. Solange Bevodlkerungs- und Arbeitsplatzwachs-
tum noch vorwiegend mit Neuausweisung von Bauge-
bieten einhergehen, sich also zu Lasten des Freiraumes
vollziehen, wachst auch die Gefahr des Landschaftsver-
brauchs und ihrer Verinselung.

Regionale Ziele

Die Region Munchen strebt in ihren Planungen und MaB-
nahmen eine Raumentwicklung nach den Prinzipien der
Nachhaltigkeit an. Eine der hierzu aufgestellten Leitlinien
besagt, dass die natlrlichen Lebensgrundlagen

erhalten sowie die attraktive Natur-, Kultur- und Erho-
lungslandschaft gesichert und verbessert werden soll. Fast
zur Ganze liegt das Gebiet innerhalb des Stadt- und
Umlandbereichs des Verdichtungsraumes Minchen.

In dieser landesplanerischen Raumkategorie sollen (u.a.)
attraktive Wohnumfeldbereiche und Naherholungsraume
sowie naturnahe Freiflachen erhalten und gestaltet
werden. Die Regionalen Griinztge schlieBlich sollen (u.a.)
ein raumliches Verbindungssystem zur Freiraumsicherung
und -entwicklung garantieren.

Eine Erneuerung und Aufwertung des historischen Kanal-
systems zur Naherholung, als Denkmal, als Biotop, bedeu-
tet Umsetzung regionaler Ziele.

Dank seiner, den ganzen Raum umspannenden Dimen-
sion, ist das Kanalsystem geeignet, von Verinselung
bedrohte Freirdume miteinander zu vernetzen und somit
einen teilregionalen Biotopverbund zu schaffen. Dank
ihrer historischen Bedeutung stellt ein Neu-in-Wertsetzen
der Kanale zudem eine einmalige kulturelle Aufwertung
des gesamten Siedlungsraumes dar, der von den Schl®s-
sern und Parkanlagen in SchleiBheim und Dachau ebenso
gepragt wird, wie von seinen Stadten und Ortschaften.

Karte , Erholungslandschaft zwischen Wirm und Isar” (Ausschnitt)

%% \Wichtige Gehdlze im 23258 Allee, Kanal
Dachauer Moos
Heideflache Sichtachse
(0] 1 2 3 4km

Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen, Mai 2000
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Holzgartenkanal Innere SchleiBheimerstraBe Grobenbach - Polinbach Pollnbach - Wirm Wirm - Tiefer Graben Tiefer Graben - Saubach

Zufluss vom Ascherbach Kanal 1938 zugeschuttet guter Zustand Kanalbett verfullt gutes Kanalprofil wenig Wasser
mundet mit Viehgassenbach Grunanlage reichlich Wasser Grunanlagen, StraBenflachen wenig Wasser .besserer StraBengraben”
in die Amper FlieBrichtung Ost-West
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Saubach - Kalterbach

Kalterbach - Kalterbachweg Auf der gesamten Strecke Auf der gesamten Strecke Zufahrt Regatta - Schwebel- Gewasserkreuzung
Kanalbett verfullt slidseitig markanter Damm zwischen Schwebelbach und slidseitig Pappelallee, bach Schwebelbach/Kanal
Geholzgruppen Grundwassergraben Kalterbach ist der Kanal teils doppelreihig slidseitig Pappelallee 2 Wehre
unterschiedlicher Qualitat - gering - wasserfuhrend und ErschlieBungsstrale
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MaBstab 1:25.000
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Bundesrepublik Deutschland

- Freistaat Bayern = Wasserwirtschaft

Freistaat Bayern - Forst
Freistaat Bayern = Ludwig-Maximilian-Universitat
GroBe Kreisstadt Dachau

Landeshauptstadt Munchen

Eigentum

Die Karte vermittelt eine schematische Darstellung des
Grundeigentums der Offentlichen Hand im Bereich des
Dachau-SchleiBheimer Kanals.

GrundeigentUmer des SchleiBheimer Kanals ist der Frei-
staat Bayern. Der Grundbesitz bezieht sich auf das eigent-
liche Kanalgrundstick sowie auf die Grundstlcke der
begleitenden Damme. Beide unterstehen der Wasserwirt-
schaftsverwaltung. Dabei war bis vor Kurzem fur die
Dammgrundstlcke die Forstverwaltung zustandig. Die
Ubergabe ist mittlerweile abgeschlossen.

Die aufgelassenen Teilstlicke des Kanals im Stadtgebiet
Dachau sind im Zuge der Auflassung teilweise in das
Eigentum der Stadt Ubergegangen; das betrifft die
"Innere" SchleiBheimer StraBe, sowie den Bereich zwi-
schen Pollnbach und Wirm. Das Teilstlck zwischen Sau-
bach und Kalterbach ist dagegen im Eigentum des Frei-
staats geblieben.

Im Norden werden die Kanalgrundstiicke auf der gesam-
ten Lange von der SchleiBheimer Stral3e - Grundeigenti-
mer GrofBe Kreisstadt Dachau - und der B471 - Grund-
eigentlimer Bundesrepublik Deutschland - tangiert. Im
Suden grenzt westlich des Saubachs Privatbesitz an, zwi-
schen Saubach und Kalterbach ist der Freistaat

Bayern, Ludwig-Maximilian-Universitat Eigentiimer; diese
Grundstucke sind derzeit an die Miinchner Kiesunion ver-
pachtet.

Ostlich des Kalterbachs sind der Freistaat Bayern, Forst-
verwaltung und die Landeshauptstadt Minchen Eigentl-
mer. Auch das Gut Obergrashof ist im Eigentum der LH
Munchen.

Die Grundstlicke des Dachau-SchleiBheimer Kanals haben
auf der Strecke zwischen Grobenbach (Stadt Dachau) und
Schwebelbach (Gde. OberschleiBheim) eine Gesamtflache
von ca 50.000 m2.
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MaBstab 1:25.000
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Schutzgebiete

Die Karte vermittelt eine schematische Darstellung der
Schutzkategorien im Bereich des Dachau-SchleiBheimer
Kanals.

Der gesamte Bereich zwischen Saubach und Schwebel-
bach steht sowohl im Landkreis Dachau wie im Landkreis
Minchen unter Landschaftsschutz. Westlich der Regatta-
anlage grenzt ein als Naturschutzgebiet ausgewiesenes
Birkenwaldchen an den Kanal, in weiterer Entfernung liegt
das Naturschutzgebiet Schwarzhdlzl.

Der SchleiBheimer Kanal ist mit seinem Gehdlzsaum
zwischen Schwebelbach und Kalterbach sowie zwischen
Tiefer Graben und Saubach in die Biotopkartierung aufge-
nommen. Auch die kreuzenden FlieBgewasser Saubach,
Obergrashofbach, Kalterbach und Schwebelbach sind mit
ihrem Gewasserbegleitgehdlz

als Biotope ausgewiesen, desgleichen die Entwasserungs-
graben im weiteren Umfeld.
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Als FFH-Gebiete (Flora-Fauna-Habitat) sind im Landkreis
Dachau neben verschiedenen Graben u.a. der Tiefen
Graben sowie der SchleiBheimer Kanal zwischen Tiefem
Graben und Saubach angemeldet, desgleichen die kreu-
zenden Bache: Saubach, Obergrashofbach, Kalterbach.
Im Landkreis Mlnchen ist das Naturschutzgebiet an der
Regattaanlage als FFH-Gebiet ausgewiesen, sowie der
angrenzende Kanalabschnitt.

Das gesamte SchleiBheimer Kanalsystem steht als
"GemeindeUbergreifendes Baudenkmal" unter Denkmal-
schutz. In jingster Zeit ist der Denkmalschutz auch auf
den Holzgarten Kanal im Stadtgebiet Dachau erweitert
worden.
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Gerhard Ongyerth

Denkmalpflegerische Zielvorstellung zur Revitalisierung des
SchleiBheimer Kanalsystems zwischen Dachau und Dirnismaning

Die Bayerische Denkmalliste bezeichnet Denkmaler der
Kanalbaugeschichte oder des Eisenbahnbaus, die infolge
ihrer Langserstreckung durch mehrere Gemeindegebiete
fdhren, als ,gemeindelibergreifende Baudenkmaler”. Sie
sind nach dem Denkmalschutzgesetz in der Bauleitpla-
nung wie Baudenkmaler zu behandeln. Wegen ihres
Flachenbezugs sowie ihrer gefalleabhangigen orts- und
objekttbergreifenden Verbindung von Quellort, Passage,
Kreuzung und Zielort sind Kanale mit der Kulturlandschaft
auf das Engste verknUpfte bauliche Systeme, intakt
verbunden durch in Graben bzw. zwischen Dammen
gelenktes Wasser. Die Arme des gemeindeUbergreifenden
Baudenkmals SchleiBheimer Kanalsystem erstrecken sich
heute Uber mehr als 50 km Kanalldnge. Sie gliedern und
ordnen das Gewassernetz in der flachwelligen Landschaft
zwischen Wirm, Amper, Isar und den erhaltenen Stadtba-
chen der Mlnchner Altstadt seit rund 400 Jahren. Die
Nutzung der Wasserbautechnik mit Schleusen, Hebewer-
ken und Pumpen far Transportzwecke sowie im hofisch-
reprasentativen Stile von Versailles, der Reiz technischer
Wasserspiele sowie das Vorbild des 1681 eréffneten Canal
du Midi waren fiir Max Emanuel als maBgeblichen Bau-
herrn des Kanalsystems Machtdemonstration und zugleich
technisch-kinstlerischer Leistungsbeweis.

Zeitliche Zuordnung und gegenwartiges
Erscheinungsbild

Wirmkanal

Erster Zielort des SchleiBheimer Kanalsystems war die
1597 von Herzog Wilhelm V. erworbene Schwaige
SchleiBheim. Zum Betrieb der Schwaigmuhle reichte das
Wasser des Brunnbachs nicht aus, so da3 von 1601/1611
an Wirmwasser in einem Brauchwasserkanal durch das
Dachauer Moos zum Alten SchloB SchleiBheim gelenkt
wurde. Von 1687 bis etwa 1691 entstand mit leicht veran-
derter Streckenflihrung an seiner statt der 10,5 km lange
Wirmkanal. Der Wirmkanal weist erst im Umgriff des

ehemaligen Flugplatzes OberschleiBheim Beeintrachtigun-
gen auf.

¢ \or allem die Sicherung des ehemaligen Wasserreser-
voirs am Wurmkanal fur Wasserspiele im SchloBpark ist
ein denkmalpflegerisches Anliegen.

Dirnismaninger Kanal

Die raumlich weit ausgreifende Erweiterung des \Wirmka-
nals zu einem bedeutenden Kanalsystem setzte 1688 ein.
Von Osten flhrt der Dirnismaninger Kanal Gber 11,5 km
Lange Isarwasser aus dem Minchner Stadtbachesystem
an das SchloB Lustheim heran. Wegen des sehr geringen
Gefalles von Dirnismaning bis SchleiBheim steht das Isar-
wasser in diesem Kanalabschnitt nahezu still, die Sedi-
mentablagerung ist entsprechend hoch. Aus dem Raum
Ismaning wurde nach 1689 Lehm zur Herstellung von
Ziegelmaterial fUr die SchleiBheimer Schldsser Uber eine
Isarbriicke zu einem Kanalhafen im Knick des Dirnisma-
ninger Kanals gefahren. Der Hafen war ein vom Kanal
nach Osten abgesetzter Wasserlauf in hohen Dammwer-
ken, mit zwei Ablassen zum Garchinger Mihlbach. Die
Dammwerke sind zum Teil erhalten.

e Eine Sicherung der ehemaligen Hafenanlage vor wei-
terem Substanzabtrag ist hier das denkmalpflegerische
Anliegen.

Dachau-SchleiBheimer Kanal

Der 8,7 km lange SchleiBheimer Kanal verlduft vom
SchleiBheimer SchloBpark bis zur Gréobmhle in Dachau.
Er war 1691/1692 fertiggestellt worden. Die Lage und
schnurgerade Fihrung des Kanalteilstlicks begriindet sich
aus Sichtbezligen und einer alteren Wegeachse zwischen
den Schldssern in SchleiBheim und Dachau. In diesem
Kanalabschnitt wechselt das Gefalle abhangig von der
Hebung des Gelandes durch querende Schotterstrange
und Senkungen im Bereich alterer Bachrinnen. Der
SchleiBheimer Kanal vereinnahmte daher die meisten in
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Sid-Nord-Richtung verlaufenden Moosbache und FlieBge-
wasser und gab nur Uberschissiges Wasser nach Norden
in die alten Bachbetten ab.

Westlich vor OberschleiBheim kann Wasser Uber ein ein-
faches Wehr mit Handkurbel an den Gansgraben abge-
geben werden. Bei der Querung des Schwebelbachs ist
eine Gewasserkreuzung mit zwei Wehren jeweils in FlieB-
richtung nach der Kreuzung erhalten. Vom SchloBpark
SchleiBheim kommend strémt das Kanalwasser heute nur
mehr bis zum Kalterbach und flieBt in diesen ab. Zehn
Meter vor der Einmindung wird der Kanal mit einem ein-
fachen Wehr leicht aufgestaut. Die urspriingliche Beauf-
schlagung reichte hier, wie innerhalb des SchloBparks ein-
drucksvoll zelebriert, bis zum Oberrand der Béschung.
Der Kanalgraben zwischen den Moosbachen Kalterbach
und Saubach ist unterschiedlich stark verfllt und fuhrt
kein Wasser. Das Kanalgefalle ist in diesem Abschnitt auf
den Saubach nach Westen gerichtet. Hier besteht der
hochste Revitalisierungsbedarf.

Westlich des Saubachs zeigt sich der Kanal als offenes,
gerade noch wasserfihrendes FlieBgewasser. Es reicht
vom Saubach bis zur Wirm und wird vom Tiefengraben
aus dem noch jungen Karlsfelder See gespeist. Dieses
Wasser flie3t zum einen nach Osten zum Saubach, zum
anderen nach Westen zur Wirm. Die Wrm verlauft in
einem stark eingetieften kanalisierten Bett und kann ohne
Hebung des Wasserstands oder Vertiefung des Kanals kein
Wasser abgeben. Zwischen Wirm und Pollnbach wurde
der Kanalgraben trockengelegt. Im &stlichen Bereich des
Teilstticks bis zum Kriegerdenkmal ist er plan verfiillt, sein
Verlauf wird vom Vegetationsstreifen mit Resten der Ufer-
vegetation nachgezeichnet. Im westlichen Bereich des Teil-
stlicks ist der Kanalgraben noch eindrucksvoll erhalten
geblieben, gleichwohl ohne Wasser. An diesem Abschnitt
des SchleiBheimer Kanals war 1801 die Mooskolonie
Unteraugustenfeld errichtet worden. Der SchleiBheimer
Kanal endet gegenwartig bei der ehemaligen Grébmuhle.

Dort flieBt der Grobenbach in den SchleiBheimer Kanal
ein. Sein Wasser speist den Kanal mit FlieBrichtung nach
Osten, bis zum vollstandigen AusfluB in die kinstliche
Mihlenzuleitung Pollnbach. Dieses Teilstlck ist intakt und
wasserfihrend. Gerade hier plant die Stadt Dachau eine
Unterdickerung mit irreparabler Zerstérung des Kanals
auf 160 Meter Lange.

Dachauer Kanal, Holzgartenkanal

Der Dachauer Kanal ist der westliche Teil des SchleiBhei-
mer Kanals. Er endete an der Amper unterhalb des Dach-
auer SchloBberges. Fortsetzungen des Kanals an Land
waren der Flrstenweg zum Dachauer SchloB sowie ein
Schleifweg zur ehemaligen Ziegelei in Udlding. Der Dach-
auer Kanal ist in diesem Bereich gdnzlich aufgelassen,
ebenso der Schleifweg zur ehemaligen Ziegelei. Sein Ver-
lauf ist anhand der Bodenvertiefung um den alten Baum-
bestand nachvollziehbar geblieben: GroBe Baume stehen
Lversunken”, in linearer Ausrichtung in einem parkartig
gestalteten Gelande.

Um 1690 hatte Kurfirst Max Emanuel den Udldinger
Sedelhof erworben, die Keimzelle der urspriinglichen
Streusiedlung Dachau und dort eine Ziegelei eingerichtet,
die Uber den Holzgartenkanal sowie den Dachau-SchleiB3-
heimer Kanal die SchloBbaustelle in SchleiBheim mit Zie-
geln belieferte. Parallel dazu entstand, wie oben darge-
stellt, der Hafen bei Dirnismaning.

Die Trasse des Dachauer Kanals knickt westlich der
Grobmdhle nach Studwesten ab. Dieser Kanalabschnitt
wurde 1938 zugeschuttet. Sein ehemaliger Verlauf parallel
zur SchleiBheimer StraBe wird durch eine langgestreckte
Rasenfldche zwischen zwei Baumreihen anschaulich mar-
kiert. Stdlich des Kreuzungsbereichs SchleiBheimer StraBe/
Mdinchner StraBe endet gegenwartig der Holzgartenkanal.
Es wird vom Ascherbach gespeist und miindet parallel
zum Viehgassenbach in die Amper. Sein Wasserstand ist
niedrig, kein Stauwehr behindert den AbfluB.

Historische Bauweise und Grade der
Wiederherstellung

Dem Bau der Kanale muBte eine exakte Landvermessung
vorgehen mit genauer Bestimmung der Gefélle- und Stro-
mungssituationen. Topographische Gegebenheiten wie
Hohenverldufe mit Sichtachsen, die Wasserverfligbarkeit
in Gewassernetzen, Graben, Damm, technische Einbau-
ten, Treidelweg und Bepflanzung bilden bis heute eine
sich gegenseitig beeinflussende Einheit und sind wesent-
lich flr zentrale Denkmaleigenschaften des Kanalsystems:
wasserfihrend und intakt.

Uferverbauungen

Die Kanalgraben und Damme wurden von kriegsgefange-
nen Turken (, Turkengraben”), Infanteristen und Lohnar-
beitern ausgehoben und aufgeschittet. In den Grédben
entstanden zur Werksicherung holzerne Grabenwande
und Dammbkerne. Die Grundkonstruktion besteht aus zwei
in den Grabenboden gerammte, zueinander leicht ver-
setzte Reihen von Holzpfosten, deren oberen, aus dem
Graben herausragenden Enden in alten Ansichten des
Kanals zu erkennen sind. Die Pfosten wurden mit einem
dazwischenliegenden Bretterverbau tUbereinander stehend
beplankt, bzw. in der weniger massiven Ausfihrung mit
Flechtwerk verbunden. Die Auskeilung erfolgte mit einer
Schutt- oder Erdfullung. Um den Kanalgrund gegen Aus-
spllen zu sichern, konnten querliegende Schwellhélzer als
Unterkonstruktion in das Kiesbett verlegt und mit langs-
laufenden Dielenhdlzern beplankt werden. Pfosten fixier-
ten ihre Enden im Kiesschotter. Wande und Dielenholzer
erhielten zur Abdichtung einen Lehmauftrag aus teilweise
nahe anstehendem Flussmergel.

Bei den Dammbauten erfolgte der Uberwurf eines ebener-
dig hochgezogenen Holzverbaus mit Schutt und Erde.

Bei jeder Art von Revitalisierung oder Grabung im Rahmen
von Arbeiten am Kanalsystem ist mit einem Auffinden
und Verletzen dieser Grabendammkonstruktionen zu rech-
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nen, so daf3 Grabungen mit gréBter Vorsicht zu erfolgen
haben.

Von groBer Anschaulichkeit ware die abschnittsweise Frei-
legung der Grabendammkonstruktion an einer nicht revi-
talisierbaren Stelle des Kanalsystems zu Schauzwecken.
Bei der Revitalisierung aufgelassener Kanalabschnitte

soll eine den historischen Vorbildern vergleichbare Gra-
bendammkonstruktion nach bauforscherischen Vorgaben
wieder eingebracht werden.

In jingster Zeit wurde bekannt, dass Béschungen des
Kanals im Zuge der (inneren) SchleiBheimerstrae in
Dachau mit schweren Nagelfluhplatten verkleidet waren.
Die Platten wurden anlasslich der Auflassung des Kanals
im Jahre 1938 ausgebaut und sichergestellt.

Treidelweg

Das Aushubmaterial des Kanalgrabens wurde nahe der
querenden Moosbache, nach Norden oder beidseitig zu
Dammen um den Holzverbau aufgeschittet, um den Was-
serstand halten zu kdnnen. Bei dem SchleiBheimer Kanal
diente der durchlaufende nérdliche Damm als Treidelweg
fr Zugtiere, da das Wasser im Kanal weitgehend stand,
Staken mihselig und Segelwind unbestandig war. Der
Treidelweg verlief von SchleiBheim bis zur Minchner
Bricke vor Dachau. Kanal und Fahrweg waren ungefahr
gleich breit. Der Treidelweg trug eine unbefestigte Sand-
decke und war fur das Befahren mit schweren Fuhr-
werken wenig geeignet. Der Kanalgraben selbst wurde
hoch beaufschlagt, auf den Béschungen wuchsen wenige,
niedere Straucher. Der Ausbau der B 471 entlang dem
SchleiBheimer Kanal erfolgte Uber dem Treidelweg. Das
hat zu einer Verbreiterung und deutlichen Erhéhung

des StraBenprofils gefuhrt, so daB der SchleiBheimer
Kanal hier, in Verbindung mit niedrigem Fullstand, strek-
kenweise einem besseren StraBengraben gleicht. Alleearti-
ges Begleitgrin entlang des SchleiBheimer Kanals ist aus

historischer Sicht stdlich des Kanals oder nérdlich der
FahrstraBBe vertretbar, nicht jedoch zwischen Kanal und
StraBe.

Technische Einbauten

Die Beaufschlagung und Wasserhaltung in den Kanalen
regelten technische Einbauten. Bis auf die Wehranlage
mit Kastenschleuse am Brunnenhaus OberschleiBheim und
die Wehranlage zwischen dem SchleiBheimer Kanal und
Schwebelbach sind keine alteren technischen Ausstattun-
gen erhalten. Wesentlich fur den Erhalt der Denkmalei-
genschaften wasserfihrend und intakt sind jedoch alle
technischen Einbauten, die Wasser zurlickhalten, lenken
oder leiten, also alle Schleusen, Wehre, Falle und Plan-
keneinbauten des SchleiBheimer Kanals. Da alle techni-
schen Einbauten wie bei Industriedenkmalern oder auch
bei Gartendenkmalern Ublich, dem Verschleil3 bzw. der
Regenerierung unterliegen, sind sie regelmaBig auch ohne
Erreichen eines Altertumswertes der technischen und sub-
stantiellen Erneuerung ausgesetzt, gleichwohl bleiben sie
Bestandteil des Baudenkmals und Trager wesentlicher
Denkmaleigenschaften. Als Erneuerungskriterien muB die
MafBstablichkeit jeder neuen Anlage und ihre Orientierung
an historischen Vorbildern gelten.

Die meisten alten Kanalbrticken waren aus Holz, beweg-
lich oder demontierbar. Das erméglichte einen ungestor-
ten Schiffsverkehr auf dem Kanal. Sonderbauten wie
Wehre oder Schleusentore wurden ebenfalls in Holz
erstellt. Die Schleusen waren in der Regel Uberfallwehre
am Oberlauf und Tore am Unterlauf. Kammerschleusen
aus verklammerten Nagelfluhquadern wurden vermutlich
nur in den SchloBparks von Nymphenburg und Schleil3-
heim errichtet.

Die heutigen Bricken und KanalUberbauten erfullen
Uberwiegend Erfordernisse des StraBenverkehrs und sind
durchgangig zu niedrig fur ein erneutes Aufleben einer
der Naherholung dienenden Kanalschiffahrt.

Zusammenfassung

¢ Aus denkmalpflegerischer Sicht sollte das SchleiBheimer
Kanalsystem durchgangig und soweit als mdglich
Lwasserfihrend und intakt” wiederhergestellt werden,
unter Berlcksichtigung charakteristischer Grabendamm-
konstruktionen und Kanalprofile.

¢ Die Kanalbeschickung ist nach wasserwirtschaftlicher
Beratung und der Wasserverflgbarkeit aus Ascherbach,
Grobenbach, Wirm und Isar so zu erhdhen, daf der
Kanalcharakter deutlicher hervortritt und das Kanalsystem
in der Kulturlandschaft wieder erkennbar und erlebbar
wird.

e Zur besseren Abwagung kunftiger Eingriffe in das spat-
barocke Landdenkmal soll die Bauleitplanung aller einbe-
zogenen Anliegergemeinden eindeutiger Erhaltungs- und
Sicherungsbelange fir das gemeindetbergreifende Bau-
denkmal formulieren.

¢ Die Besonderheit und Gefdhrdung des Baudenkmals ist
noch starker im BewuBtsein der Offentlichkeit zu veran-
kern.

e Eingetretene Veranderungen am Kanal, insbesondere
der letzten 50 Jahre, werden in Hinblick auf den Wegfall
seiner Transport- und Reprasentationsfunktionen disku-
tiert. Das betrifft die grundsatzliche Hinnehmbarkeit neue-
rer Formen der technischen Einbauten, der Wegebeglei-
tung des Kanals sowie der Bepflanzung, soweit diese sich
dem MaBstab des Kanalsystems anpassen und sich weiter-
hin an den historischen Vorbildern orientieren.
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Blick auf Dachau um 1800 (J.A.Klauber), Kanalabschnitt westlich Schnepfenweg Gewasserkreuzung Kanal/Schwebelbach
Kanal, Damm und StraB3e bilden eine bauliche Einheit Die Einheit von Damm mit Allee, Kanal, Béschung und StraBe Technische Einbauten sind Bestandteil des Baudenkmals
ist deutlich erkennbar

Kanalabschnitt SchleiBheimerstraBe bis Polinbach Aufgelassener Kanalabschnitt bei St.-Peter-StraBe in Dachau Kanalabschnitt westlich Obergrashof
Blickachse zum Schloss Dachau Mit dem Pollnbach endet der wasserfihrende Kanal Der Kanal gleicht einem besseren StraBengraben
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Alexander Laar

Kanale und Sichtachsen in der
Schlossanlage SchleiBheim

Hofgarten SchleiBheim

Der SchleiBheimer Hofgarten geht auf Kurfirst Max
Emanuel (reg. 1679-1726) zurlick. Er veranlasste die Pla-
nung und Ausflhrung des prachtvollen barocken Gartens
zunachst durch den Graubtndner Architekten Henrico
Zuccalli. Dieser schuf im ausgehenden 17. Jahrhundert
die Grundstruktur des Gartens mit den Kanalen, Alleen
und dem Boskettbereich. Das aufwendige Parterre mit
den ornamentalen Blumenrabatten und den Wasserspie-
len wurde um 1720 von dem franzdsischen Wasserbau-
ingenieur Dominique Girard angelegt. Nach seiner Fertig-
stellung erfuhr der Garten lediglich kleinere Veranderun-
gen, bis er zu Beginn des 19. Jahrhunderts stark vernach-
lassigt wurde. Erst Ludwig I. lieB3 ab 1865 die Anlage vom
Gartenarchitekten Carl Effner im Sinne seiner Vorfahren
wiederherstellen. Die prachtvolle Ausstattung erlitt im 2.
Weltkrieg erhebliche Schaden. Heute versucht man das
Parterre wieder nach den Originalplanen von Girard her-
zustellen. 1999 wurden die Hauptteile wieder in Betrieb
genommen.

Kanéle

Das im spaten 17. Jahrhundert angelegte Kanalsystem
vereint im Bereich der SchleiBheimer Schldsser den aus
sidwestlicher Richtung kommenden Wirmkanal mit dem
aus ostlicher Richtung kommenden Garching-SchleiBhei-
mer Kanal. Dieser fUhrt sowohl Wasser aus der Isar als
auch aus der Wirm (Uber Nymphenburg) mit sich. Beide
Kanale verlassen SchleiBheim als Dachau-Schlei3heimer
Kanal in Richtung Westen. Verdnderungen dieses Kanalsy-
stems erfolgten erst im 20. Jahrhundert. So wurde um
1904 stdlich der Schlossanlage ein Verbindungskanal zwi-
schen dem Wirmkanal und dem Brunnbach gebaut. 1936
verfillte man ein 270 m langes Kanalstlick entlang der
Ferdinand-Schulz-Allee (9).

¢ Die Wiederherstellung dieses Teilstlicks wird angestrebt,
u.a. um die FlieBgeschwindigkeit im stdlichen Kanal des
Gartens zu erhohen.

Wasserreservoir

® Auch das ca. 1 km weit entfernte Wasserreservoir am
Wirmkanal bedarf einer besonderen Beachtung. Es wurde
bereits gegen 1700 angelegt, um die entsprechenden
Wassermengen fir die Wasserspiele im Schlossbereich vor-
halten zu kénnen. Momentan kann selbst der wissende
Betrachter dieses Bauwerk nur erahnen, da es komplett
mit Baumen und Strauchern Uberwachsen ist.

e Ein weiterer Verfall dieser 300 Jahre alten Anlage

muss unbedingt vermieden werden. Ein Aufmal und

erste bestandssichernde MaBnahmen waren ein vielver-
sprechender Anfang.

Ansonsten sind alle Kandle im Schlossbereich in voller
Funktion. Seit einigen Jahren werden sukzessive die
Kanalufer mit Wasserbausteinen befestigt, um die perma-
nente Erosion und Auskolkung zu unterbinden. Erhebliche
Trittschaden verursachen u.a. die Wasservogel. Lediglich
der Mittelkanal hat die traditionellen Uferbefestigungen
aus Eichenbohlen.

Ein weiteres Problem beim Gewasserunterhalt stellt das
speziell in den heiBen Sommermonaten auftretende
Algenwachstum dar. Die FlieBgeschwindigkeit des Kanal-
wassers ist durch die Stauhaltung im Parkbereich erheblich
reduziert, was zu einer zusatzlichen Eutrophierung fuhrt.
¢ Deshalb sollte bereits in den ZufluBgebieten eine Ver-
besserung der Gewasserqualitat angestrebt werden, z.B.
durch die erwadhnte Wieder6ffnung des Kanalabschnitts
entlang der Ferdinand-Schulz-Allee (9).
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Ubersichtsplan von Schloss SchleiBheim 1. Isar-Bachl zum Gansgrabenbach 9. Verbindungskanal, 1904 17. Kaskade Sichtachsen (SA)

: : 2. Dachau-SchleiBheimer Kanal 10. Altes Schloss 18. Mittelkanal SA 1 Bergl-Kapelle
Baye_,rISChe \/ferwaltung der staatlichen 3. unterird. Ablauf der Kaskade 11. Neues Schloss 19. Schloss Lustheim SA 2 Ampermoching
Schldsser, Garten und Seen 4. Muhlbach 12. Nérdlicher Pavillon 20. Garching-SchleiBheimer Kanal ~ SA 3 Freising

5. Dreschmaschinenbachl 13. Brunnhaus, 1867 SA 4 Unterféhring
6. Brunnenbéchl 14. Bergl-Bach SA 5 Feldmoching
7. Wiurmkanal 15. Fontdnenbecken SA 6 Michaelskirche
8. aufgehullter Kanal, 1936 16. verschwundene Fontanenallee
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Wasserspiele

Das Kanalsystem zwischen der Minchner Residenz, den
Schléssern Nymphenburg, SchleiBheim und Dachau diente
nicht nur als Transportweg flr Baumaterialien oder zum
Betrieb der Vergniigungsfahrten der hofischen Gesell-
schaft, sondern es war auch Voraussetzung fur die vielfal-
tigen Wasserspiele in den barocken Gartenanlagen von
Nymphenburg und SchleiBheim. Einerseits lieferten die
Kanéle die notwendigen Wassermengen fir die Fontanen
und Kaskadenanlagen, andererseits wurden durch das
Kanalwasser auch die Pumpen angetrieben, welche zur
Befillung der Wasserhochbehélter dienten. Der Wasser-
druck aus ihnen ermdglichte das Betreiben der Fontédnen.

Seit dem frithen 19. Jahrhundert konnten mit der Entwick-
lung guBeiserner Rohre Druckpumpen verwendet werden.
Im 18. Jahrhundert befanden sich die Pumpen und ein
Wasserhochbehalter vermutlich im Nérdlichen Pavillon des
Neuen Schlosses. Erst im Zuge der Rekonstruktion der Gar-
tenanlage durch Carl Effner 1867 wurde das Brunnhaus
nordlich des Alten Schlosses errichtet. Die hier installierte
originale Druckpumpenanlage fur die vier Fontédnenbecken
wurde bereits um 1988 technisch instandgesetzt und kann
bei Wiederherstellung der Fontdnenallee ihre alte Funktion
Ubernehmen. Die Pumpen werden vom nérdlichen Ring-
kanal, der Isar- und Wiirmwasser fiihrt, angetrieben. Ihr
Wasser holen sich die Pumpen jedoch vom tieferliegenden
Brunnbach, der direkt vom Wirmkanal gespeist wird.

Im Hofgarten SchleiBheim konnten 1999 nach 2-jéhriger
Bauzeit die groBBe Kaskade und die vier Fontanenbecken
im Parterre wieder in Betrieb genommen werden. Der
WasserzufluB erfolgt heute vom Lustheimer Ringkanal
kommend durch den erst um 1771 geschaffenen Mit-
telkanal. Der AbfluB aus dem unteren Kaskadenbecken
geschieht durch einen im Schlossbereich unterirdischen
Kanal, dem Isarbachl, welcher in 1500 m Entfernung in

den Gansbach mundet. Die Fontanen in den Kaskaden-
und Fontanenbecken werden jetzt durch elektrische
Pumpen angetrieben und kénnen eine maximale Héhe
von 30 m erreichen.

e \Wenn die Rekonstruktion der verschwundenen Fonta-
nenallee zwischen der Kaskade und dem Neuen Schloss
finanziert werden kénnte, waren die kompletten barocken
Wasserspiele im Hauptparterre, eine der von Dominique
Girard groBartigsten Barockanlagen Europas, wiederher-
gestellt.

Wehre, Schleusen, Briicken

Die Stauhdhe und FlieBgeschwindigkeit in den Kanélen
wird seit Gber 300 Jahren durch verschiedene Wehre und
Schleusenanlagen geregelt. Eine ganze Reihe von Wehren
sind im Originalzustand erhalten.

e Nur noch rudimentar ist eine ehemalige Schiffsschleuse
zwischen der EffnerstraBe und dem Brunnhaus zu erken-
nen. Eine zumindest teilweise Wiederherstellung dieser
technischen Besonderheit ware aus Sicht der Schlésserver-
waltung winschenswert.

Von den Briicken ist keine einzige aus der Entstehungszeit
erhalten. Diese mussten schwenk- oder hebbar sein, um
Boote und Lustgondeln passieren zu lassen. Von den
Steinbrlcken, welche man heute in dem Schlossareal vor-
findet, ist keine vor dem spaten 19. Jahrhundert errichtet
worden.

Bepflanzung

Urspringlich waren samtliche Ufer der Kanale im Schloss-
bereich frei von Bewuchs. Aus Naturschutzgriinden und
als Abstandsstreifen wird der Wildstaudenbewuchs heute
belassen. Die seitlich verlaufenden Lindenalleen im Parkbe-
reich bilden ein gestalterisches Verbindungselement zwi-
schen den Pavillons des Neuen und des Lustheimer Schlos-

ses und kénnen somit nicht als Bepflanzung der Kanale
interpretiert werden.

Sichtachsen

Neben dem Kanalsystem gibt es noch ein weiteres, den
Minchner Norden durchziehendes Gestaltungselement
aus der Barockzeit - die Sichtachsen.

Auch diese waren Ausdruck absolutistischen Herrschafts-
denkens, sie symbolisieren die Unterordnung der Land-
schaft , das Ausstrahlen der firstlichen Macht. Von der
SchleiBheimer Schlossanlage strahlen viele Sichtachsen
aus. So geht vom Schloss Lustheim ein kreuzartiges
Achsensystem, zu den Kirchen in Ampermoching, Feld-
moching, Unterféhring und dem Freisinger Dom. Die
mittige Querachse des Boskettbereichs visiert sidwarts
die Michaelskirche in Munchen, nordwarts die ehemalige
Klausenkapelle am sogenannten Bergl in OberschleiBheim
an.

¢ Die Schlésserverwaltung beabsichtigt die Blickachsen,
zumindest in den unverbauten Stden, durch Offnung der
ehemaligen Gitterdurchblicke in der Parkmauer wiederher-
zustellen. Ein Offnen der nérdlichen Parkmauer erscheint
hingegen wegen des starken Verkehrsaufkommens auf
der Freisinger StraBe nicht sinnvoll.

Trotzdem sollte hier, wie auch in den anderen Achsen,

der Wald so ausgeholzt werden, dass die alten Schneisen
wieder erlebbar werden. Vor allem sollte langfristig sicher-
gestellt werden, dass diese Achsen weiterhin von jeglicher
Bebauung freigehalten werden.
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Blick vom Neuen Schloss Uber das Parterre, die Kaskade und den Mittel- Neues und Altes Schloss SchleiBheim Sichtachsen von Schloss Lustheim
kanal nach Schloss Lustheim Im Vordergrund Dachau-SchleiBheimer Kanal

Der nordliche Kanal fallt die 3m hohe Geldndestufe in das ehemalige
Ein Abzweig des nordlichen Ringkanals trieb im Brunnhaus die Pumpen- Der 3m tiefer liegende Brunnbach flieBt bei geschlossenem Wehr in die Schleusenbecken ab. Hinter der FuBgangerbriicke an der EffnerstraBe

Pumpenanlage beginnt der Dachau-SchleiBheimer-Kanal
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Siegfried Albert

Wasser

Wasserdargebot

Dem SchleiBheimer Kanal floss friiher das Wasser von
Westen (aus dem Stadtbereich von Dachau) und von
Osten (Auslauf Schloss SchleiBheim) zu. Sein Tiefpunkt
lag vermutlich in Hohe des Saubaches, der eventuell als
Vorfluter oder Entlastung dienen konnte.

In den drei noch erhaltenen Streckenabschnitten ent-
spricht die FlieBrichtung mit einer Ausnahme noch den
friheren Verhaltnissen. Die Ableitung des Wassers aus
dem Tiefen Graben (Ablauf aus dem Karlsfelder See)
erfolgt heute auch gegen die urspriingliche FlieBrichtung
hin zur Wirm.

Am SchleiBheimer Kanal und seinen Zu- und AbflUssen
wurden verschiedene Abflussmessungen durchgefihrt.
Der Untersuchungszeitraum geht in Teilbereichen (SchleiB3-
heimer Schloss bis Kalterbach) bis August 1980 zurtck.
Weitere Untersuchungen liegen vom Marz/September
1996 und vom Méarz/September 2000 vor.

Daraus ergibt sich, dass die Abfllsse entsprechend dem
Wasserdargebot durchaus stark schwanken.

Die Abflisse aus dem SchleiBheimer Schloss liegen bei
1,22 bis 2,74 m3/s. Davon werden am Gansgraben 0,86
bis 1,26 m3/s abgeleitet, sodass die im Kanal verbleibende
Wassermenge bis zur Kreuzung mit dem Schwebelbach im
Bereich von 1,24 bis 1,48 m3/s gemessen wurde.

Die Wasserfihrung des Schwebelbaches variiert bis zur
Kreuzung von 0,71 bis 1,74 m3/s. Der Bach nimmt dann
den groBten Teil der verbleibenden Restmenge im Kanal
mit auf und fliet mit einem Volumen von 1,64 bis 2,85
m3/s zur Amper ab.

Der SchleiBheimer Kanal ist im Teilstick zwischen Schwe-
belbach und Kalterbach stark verkrautet. Dementspre-
chend geht der Abfluss im Kanal auf nur noch 0,33 bis

0,84 m3/s zurlck.

Diese Restmenge wird dann vom Kalterbach, der mit
einem Wasserdargebot von 0,70 bis 1,06 m3/s den Kanal
kreuzt, aufgenommen, sodass sich die Wassermenge im
Kalterbach auf 0,9 bis 1,9 m3/s erhoht.

Zwischen Kalterbach und Saubach flieBt der
Obergrashofer Bach mit 0,05 m3/s. Es ist zu Uberlegen wie
diese Wassermenge genUtzt werden kann.

Im mittleren noch offenen Teilstlck des Kanalsystems ist
der Wasserabfluss auBerst sparlich. Der Tiefe Graben (Aus-
fluss aus dem Karlsfelder See) mindet dort mit 0,03 bis
0,05 m3/s. Von dem ankommenden Wasser flieBen 0,03
m3/s zum Saubach und 0,02 m3/s in Richtung Wirm
(September 2000). Das gesamte Kanalteilstlck ist massiv
verkrautet.

Die WUrm (0,99 bis 1,43 m3/s) und der Saubach (0,34 bis
0,42 m3/s) haben keinen Einfluss auf den Kanal.

Das restliche noch offene Teilstiick in der Stadt Dachau
wird durch den Grébenbach beaufschlagt, der von seinen
1,3 bis 2,21 m3/s nur 0,02 bis 0,24 m3/s am Grébenbach-
abschlag zur Amper hin abgibt. Der Rest flieBt Gber den
Kanal und den Pollnbach (1,28 bis 2,21 m3/s) der Amper
zu.
Die friihere Verlangerung des SchleiBheimer Kanals in
Richtung Amperbriicke in der Innenstadt von Dachau bil-
dete der Holzgartenkanal.
Dieser Kanal wird vom Ascherbach gespeist und wird
heute zusammen mit dem Viehgassenbach, einem
Abzweig aus dem Groébenbach, direkt der Amper zugelei-
tet.
Die Wassermessung im September 2000 ergab, dass im
Holzgartenkanal 0,48 m3/s abflieBen, davon stammen
0,38 m3/s vom Ascherbach. Der Viehgassenbach hat eine
Wassermenge von 0,10 m3/s.
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Wasserqualitat

Die GewassergUte der den SchleiBheimer Kanal kreuzen-
den FlieBgewasser ist in den letzten Jahren vom Wasser-
wirtschaftsamt Freising untersucht worden.

Danach wird die Wirm, ein Gewasser |. Ordnung in
Gewassergute Il - Il (kritisch belastet) eingestuft. Ebenso
der Saubach (Gew. Ill).

Der Kalterbach und der Obergrashof Bach besitzen die
Gewassergute II, also maBig belastet. Vom SchleiBheimer
Kanal liegen auBer einem kurzen Stick im Stadtbereich
von Dachau noch keine Untersuchungswerte vor.

Der Grébenbach, das daran abzweigende Kanalstlck des
SchleiBheimer Kanals sowie der Auslauf Gber den Polln-
bach sind auch in Giteklasse Il (maBig belastet) eingestuft.

Aus friheren Untersuchungen des Wasserwirtschaftsam-
tes Minchen ist ersichtlich, dass der Schwebelbach, der
Gansgraben und der SchleiBheimer Kanal bis zum Kalter-
bach mit GewassergUte Il bewertet wurden. Diese Unter-
suchung sollte allerdings aktualisiert werden.

Ufersicherung, Bepflanzung

Entlang des SchleiBheimer Kanals hat sich im Laufe der
Zeit eine ausgepragte Baum- und Strauchallee ausge-
bildet, die letztendlich heute zum Hauptbestandteil der
natlrlichen Ufersicherung geworden ist. Der Kanal hat
sich langst selbst abgedichtet. Eine klnstliche Ufersiche-
rung - wahrscheinlich gab es friher einen Holzbohlenver-
bau - ist heute nicht mehr vorhanden. Diese frihere Ufer-
sicherung ist wahrscheinlich durch EinengungsmafBnah-
men Uberschittet worden. Befestigungsbauwerke finden
sich heute nur noch an Kreuzungspunkten mit den natdrli-
chen FlieBgewassern.

Problematik Eis

Bei extremen Witterungsverhaltnissen kénnen Gewasser,
die nicht immer mit dem Grundwasser in Verbindung
stehen, im Winter zufrieren (ab -20°C).

Wenn der Gewasserquerschnitt zufriert, kommt es unwei-
gerlich zu Uberschwemmungen. Um dieser Gefahr vorzu-
beugen, mussen die Eisschollen im Gewasser abgebrochen
und Uber offene , WasserstraBBen” mit genligend Restwas-
ser unschadlich in groBere Flusse weitergeleitet werden
(,ableiten”).

Zu diesen gefahrdeten Gewassern gehdren auch z. B. die
Wiirm, der Wiirmkanal, der Schwebelbach, aber auch der
SchleiBheimer Kanal.

Die abgeschlagenen Eisschollen der Wirm aus dem Stadt-
bereich von Minchen werden Uber den Wiirmkanal bis
zum Schwebelbachauslass abgetriftet und von dort Uber
den Schwebelbach bis zur Amper abgeleitet. Um geni-
gend Wasserpolster zum Abtriften zu bekommen, wird

in Karlsfeld das Teilungsbauwerk zur ,Alten” Wirm abge-
sperrt und das gesamte Wasser Uber den Kanal geleitet.
Ab dem Ausleitungsbauwerk zum Schwebelbach Iasst
man den Wirmkanal bis zum SchleiBheimer Schloss
zufrieren. Auch der Schwebelbach muss bis zum Kreu-
zungsbauwerk mit dem SchleiBheimer Kanal abgeeist
werden.

Nach der Kreuzung mit der B 471 ist der Schwebelbach
dann ,eisfrei”, da das Wasservolumen ausreicht.

Zum Abtriften von Eis aus der Schlossanlage wird der
SchleiBheimer Kanal ab dem Schloss bis zum Gansgraben
eisfrei gehalten. Von dort werden die Schollen tber den
Gansgraben zum Schwebelbach abgeleitet. Die verblei-
benden Reststrecken des SchleiBheimer Kanals |asst man
zufrieren.

Gewasserunterhalt

Rechtsnachfolger in der Unterhaltslast am SchleiBheimer
Kanal ist fir die bayerischen Kurflrsten der Freistaat
Bayern. Die Unterhaltungsarbeiten am Kanal werden
heute durch die Wasserwirtschaftsamter Mtinchen und
Freising durchgefihrt.

Von Dachau bis zum Kalterbach ist die Flussmeisterstelle
Dachau, vom Kalterbach bis SchleiBheim die Flussmeister-
stelle MUnchen zustandig.

Im Stadtbereich von Dachau stimmen sich die Flussmeister-
stelle und der stadtische Bauhof bei den Unterhaltsarbei-
ten ab. Bei einer moglichen Unterdlickerung des Kanals
im Bereich der Bahnbrlcke wird die Unterhaltslast neu
geregelt.

Sondernutzungen sind am SchleiBheimer Kanal im Bereich
der Ruderregatta (LH Munchen) vorhanden.

Grundwassersituation

Die GrundwasserhauptflieBrichtung im Bereich des
SchleiBheimer Kanals ist Nordnordost. Grundwasserun-
tersuchungen zeigen, dass der Grundwasserspiegel bei
den Kiesweihern der Minchner Kiesunion (zwischen Sau-
bach und Kalterbach) zwischen 476,9 und 477,5 m GNN
schwankt. (1996)

Der Wasserspiegel der Kiesweiher wurde im September
2000 nochmals eingemessen. Die Wasserspiegellage lag
bei 477,82 m UNN.

Der Einfluss der Ruderregattastrecke auf den SchleiBhei-
mer Kanal ist untersucht worden. Er kann vernachlassigt
werden. Die langjahrigen Schwankungen des Grundwas-
sers zwischen Niedrig- und Hochwasser betragen ca. 2 m.
Bei HHW kann das Grundwasser geldndegleich ansteigen.
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Hochwassersituation

Die gegenwartige Hochwassersituation und Vermutungen
Uber deren zukinftige Entwicklung lassen es ratsam
erscheinen, das SchleiBheimer Kanalsystem in geeigneter
Weise zur Verbesserung der Hochwasserverhaltnisse
mitheranzuziehen.

Moglichkeiten einer Wiederéffnung zwischen Holz-
gartenkanal und Kalterbach

Der SchleiBheimer Kanal ist 1996 vermessen worden. Ent-
sprechende Querschnitte und ein Langsschnitt liegen vor.
Das Vermessungsergebnis zeigt, dass der 8,7 km lange
Kanal zwischen SchleiBheimer Schloss und Mindung

des Groébenbaches seine urspriingliche Gefalleausrichtung
behalten hat. Unabhangig von einzelnen Auffillungen
oder Verlandungen betragt das Gefalle vom Abstutzbau-
werk am Schloss bis zum Saubach (Tiefstpunkt) tber 4 m
auf 5,675 km.

Vom Groébenbachauslauf bis zum Saubach betragt das
Gefalle nur knapp 0,4 m auf 3,060 km.

Wahrend das Gefélle vom Schloss her noch ein FlieBen
zulasst, bedingt das Gefalle vom Grobenbach her ein fast
.stehendes” Gewasser. Allerdings I3sst die Topographie
auch nichts anderes zu.

Verlangerung Holzgartenkanal

Das an der Inneren SchleiBheimer StraBe in Dachau ver-
fullte Teilsttick zwischen der Mindung des Viehgassen-
baches und des Holzgartenkanal und dem Grébenbach
betragt ca. 300 m. Die Vermessung der Sohlen der Gewas-
ser zeigt, dass der Holzgartenkanal nur ca. 75 cm hoéher
liegt als der Grobenbachauslauf zum SchleiBheimer Kanal.
Ein Abfluss ist moglich. Bei einem Wasserdargebot von

ca. 0,5 m3/s ware bei einer entsprechenden Gestaltung
dieses Teilabschnittes das Wieder6ffnen dieses Bereiches
eine durchaus ansprechende staddtebauliche Komponente.
Im weiteren Verlauf sollte gepriift werden, ob das Was-

serdargebot vom Forellenbach (0,1 m3/s) fur eine Teilbe-
aufschlagung des SchleiBheimer Kanals genutzt werden
kann.

Zwischen Pollnbach und Wirm

Das auf eine Lange von ca. 800 m verfillte zweite Teil-
stlick des SchleiBheimer Kanals zwischen Pollnbach und
Wirm kénnte rein rechnerisch gedffnet werden. Aller-
dings ist das Gefélle extrem gering. Da die Wirm ca. 0,5
m tiefer liegt als die Kanalsohle miisste im Kreuzungsbe-
reich der Wasserspiegel der Wirm durch eine Sohlschwelle
gehoben werden. Dies hatte jedoch Auswirkungen auf
das Unterwasser des Triebwerkes der Papierfabrik Schuster
(evtl. Fallhohenverlust).

Ein weiteres Problem ist die Steuerung der \Wassermenge.
Das Wasserdargebot vom Pollnbach (mindet oberhalb der
Warmmdahle in die Warm) und der Wirm wird heute

von der Wirmmuhle voll genutzt. Wirde man eine Teil-
wassermenge aus dem Pollnbach (ca. 1,0 m3/s) im dann
geoffenten Kanal weiterleiten, so wirde dies eine Lei-
stungseinbuBe des Triebwerkes nach sich ziehen und
damit Wasserrechte berlhren.

Dies ware aber nicht relevant, wenn nur die Wassermenge
weitergeleitet wird, die aus dem Ascherbach bzw. Holzgar-
tenkanal zusatzlich in den SchleiBheimer Kanal flieBt.

AuBerdem ist zu Uberprifen, inwieweit Sparten inzwi-
schen in den verfillten Kanalabschnitten verlegt wurden
und welche Auswirkungen die Kanald6ffnung auf StraBen-
kreuzungen und Grundstlckszufahrten haben.

Zwischen Wirm und Saubach

Der offene Abschnitt zwischen Wirm und Saubach muss
vom Gefalle her zum Saubach ausgerichtet, die Spund-
wand im Kanal (Absturz der Wirm) entfernt und der Tiefe
Graben dann durch eine Sohlschwelle zum SchleiBheimer

Kanal fixiert werden.
Zwischen Saubach und Kalterbach

Zuleitung von Westen:

Da die Nutzungsanspriiche an das Wasserdargebot des
Kanalsystems und seiner Zu- und Abflisse recht umfang-
reich sind (Schlossanlage, Muhlen, Triebwerke, sonstige
Nutzer) zeigt sich, dass der Beaufschlagung mit Wasser
flr das ca. 1420 m lange zu 6ffnende Kanalstlck eine
entscheidende Bedeutung zukommt.

Eine Weiterleitung von Wasser in den geplanten Offnungs-
abschnitt zwischen Saubach und Kalterbach von Westen
her bedarf prinzipieller Uberlegungen: da der Saubach

im Kanalsystem der Tiefpunkt ist, mUsste an der

Kreuzung mit dem Saubach eine Staueinrichtung geschaf-
fen werden: dieses lasst zum einen zu, das Wasser in

den Offnungsabschnitt weiterzuleiten, um diesen dann

als Stauhaltung zu betreiben, zum anderen muss sie als
Entlastungs- und Entleerungsorgan dienen.

Gleichzeitig sollte gepriift werden ob der Kalterbach oder/
und der Obergrashof Bach als Entlastung fur die Stau-
haltung mit herangezogen werden kann. Eine Durchfluss-
moglichkeit im geplanten Offnungsabschnitt sollte ange-
strebt werden.

Zuleitung von Osten:

Eine zweite Moglichkeit ware die Hauptversorgung von
SchleiBheim aus. Grundlage dieser Variante ist die sichere
Versorgung des Schlosses, das den GroBteil seiner beno-
tigten Wassermenge vom Wurmkanal (4,0-5,0 m3/s)
bezieht. Kriterium ist hierflir der schwankende Wasser-
stand der Wirm; hier vor allem das Niederwasserdarge-
bot.
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Die zweite Ader zum Schloss besteht im Isar-SchleiBheimer
Kanal, der ca. 1,5 bis 2,0 m3/s an Wasser zuftihren

kann, wenn die vertraglichen Ausleitmengen aus Isar und
Schwabinger Bach gewahrleistet werden. Es ist zu prifen,
ob die letztgenannten Zuleitmengen geringfuigig erhoht
werden kdénnen, um damit auch einen erhdhten Ablauf
vom Schloss zu bekommen.

Im weiteren Verlauf ware eine Drosselung der Ableit-
menge in den Gansgraben (0,86-1,26 m3/s) denkbar. Zu
berlcksichtigen ist dabei eine ausreichende Vorflut fur die
Klaranlage OberschleiBheim.

Die beste Steuerungsmaoglichkeit wird am Kreuzungsbau-
werk beim Schwebelbach gesehen. Hier ist es technisch
am einfachsten, zusatzlich Wasser in den SchleiBheimer
Kanal abzuleiten, wenn der Streckenabschnitt bis zum
Kalterbach entsprechend vorbereitet wird (Raumen, Weg-
nahme der Sohlschwelle beim Kalterbacheinlauf).

Am Unterlauf des Schwebelbaches besteht ein Wasser-
recht fur die Marienmdihle. Dies und das Wasserpolster
zum Eisabtriften sind die Kriterien zur Verbesserung der
Abflussverhaltnisse im SchleiBheimer Kanal.

Vor dem Kalterbacheinlauf kreuzt ein Entwésserungsgra-
ben. Es ist noch technisch zu prifen ob dieses Wasserpo-
tential genutzt werden kann.

Bei Offnen des Teilstiicks zwischen Kalterbach und Sau-
bach kénnte Wasser aus dem Kalterbach im naturlichen
Gefalle bis zum Saubach flieBen.Fur die Unterlieger am
Kalterbach ginge kein Wasser verloren, da es diesem Uber
den Saubach wieder zuflieBt. Analog einer Einleitung von
Westen her am Saubach, musste wahrscheinlich auch am
Kalterbach eine Staueinrichtung getroffen werden.
Zuleitung von Osten und Westen:

Sollte die geplante Offnungsstrecke als Stauhaltung betrie-
ben werden, ware auch noch eine Beschickung von Osten
und Westen (anteilmaBig dem Wasserdargebot) moglich,
wenn als Entlastungsgerinne der Obergrashofbach mit
herangezogen wird.

Zuleitung aus Grundwasser:

Sollte durch wasserrechtliche Zwange keine Méglichkeit
bestehen in vorbeschriebener Weise das neu getffnete
Kanalteilstlick mit Wasser zu beaufschlagen, bliebe noch
die Mdglichkeit, Wasser aus den direkt benachbarten
Grundwasserseen der Minchner Kiesunion Uberzuleiten.
Die Kanalbetttiefe wird in diesem neuen Teilabschnitt
ungefahr in Hohe der Sohle des kreuzenden Saubaches
(476,80 m UNN) und Kalterbaches (477,70 m GNN) liegen.
Der Grundwasserschwankungsbereich der Seen wurde bei
476,90 bis 477,50 m GNN gemessen.

Technische Einzelheiten, wie kommunizierende Réhren
oder Uberpumpen, missen noch naher untersucht
werden. Auch DichtungsmaBnahmen gegenlber den
Seen missen Uberdacht werden.

Wegen der Héhenlage der SchleiBheimer Stral3e
(479,48 m UNN) wirde der Kanal relativ tief im Gelande
liegen.

Durchflussmengen ,Bestand”

Die Durchflussmengen wurden vom Wasserwirtschaftsamt Frei-
sing am 20.3.2000 fur den Bereich 6stlich der Wirm, am
20.9.2000 fur den Bereich Wiirm bis Ascherbach gemessen

Durchflussmengen ,Neu”

Die Durchflussmengen ,Neu” wurden auf der Basis des Bestan-
des Mérz und September 2000 unter folgenden Annahmen
ermittelt:

¢ Der Kanal ist auf der gesamten Strecke zwischen Ascherbach
und Schwebelbach wieder getffnet und wasserfiihrend.

¢ Die Durchflussmenge betragt auf der gesamten Lange min-
destens 0,5 cbm/sec.

e Alternative Ib (Vgl. S. 51)
Die Strecke zwischen Saubach und Kalterbach wird von
beiden Seiten beaufschlagt und flieBt mittig Uber den Ober-
grashofbach ab. Die Leistungsfahigkeit des Obergrashofba-
ches kann erhoht werden.

o Alternative 2 (Vgl. S. 51)
Die Strecke zwischen Saubach und Kalterbach wird aus den
Grundwasserseen gespeist und flieBt zum Saubach und Kal-
terbach ab.

Auswirkungen auf den Unterlauf der FlieBgewasser
e Baron-Mandel-Schuss: 0,5cbm/sec weniger

e Pollnbach/Wurm (vor Wirmmdhle): keine Verdnderung

e Alternative 1b
Saubach: keine Verédnderung
Kalterbach vor Einmiindung Saubach: keine Veranderung
Kalterbach nach Einmindung Saubach: 1,0 com/sec mehr

e Alternative 2
Saubach: 1,0 cbm/sec mehr
Kalterbach vor Einmiindung Saubach: 1,0 cbom/sec mehr
Kalterbach nach Einmtindung Saubach : 2,0 cbom/sec mehr

e Schwebelbach (vor Marienmuhle): 0,5 cbm/sec weniger
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Didier Vancutsem

Landschaft

Das Landschaftsbild des Dachauer Mooses hat im Laufe
der neueren Geschichte einen grundlegenden Wandel
erfahren. Konnte man zur Zeit des Baus der Kanale

noch Uber groBe Distanzen die Segel der durchs Land
ziehenden Kdhne sehen, die Schlésser oder die Silhouette
von MUnchen, reicht heute der Blick oft nur bis zur nach-
sten Baumreihe. Den durch Entwdsserungsgraben und
Bachlaufe gekennzeichneten linearen Strukturen folgen
die Gehdlzreihen und gliedern die Landschaft, bilden
abgeschlossene Rdume und weite Perspektiven. Im
19.Jhdt. die Torfgewinnung, im 20. die Tieferlegung und
Begradigung der nattrlichen FlieBgewasser zur Grundwas-
serabsenkung und damit zur Gewinnung von landwirt-
schaftlichen Nutzflachen haben das neue Landschaftsbild
entstehen lassen. Die Landwirtschaft, zum gréBten Teil
Ackerbau, nutzt die baumlosen Flachen, die Reste der
Moosvegetation haben sich auf die Sdume der FlieBge-
wasser zurlickgezogen.

Trotz der Eingriffe ist das 6stliche Dachauer Moos jedoch
noch reich an Bachen und Graben. Sie bilden in den trok-
keneren landwirtschaftlichen Bereichen wertvolle Feucht-
biotope. Die Grundwasserseen tragen wesentlich zu ihrer
guten Wasserqualitat bei. Ein Paradies fur Flora und Fauna
ist der Wirmkanal mit seinen Uferbereichen, ebenso wie
der kreuzende Wirmhélzlgraben. Deutlich armer ist Flora
und Fauna am Dachau-SchleiBheimer Kanal.

Neben den Amperauen am Rande des Moosgebiets, und
neben einzelnen Waldbestédnden im Hackermoos und an
der Regattaanlage verdienen vorallem die Birkenwalder im
Inhauser Moos und das Schwarzhélzl noch hervorgehoben
zu werden. Wenngleich auch sie durch die Absenkung
des Grundwassers geschadigt sind, weisen sie doch schiit-
zenswerte Restbestande wertvoller Vegetation auf und
erschlieBen dem Betrachter eine reiche nattrliche Erlebnis-
welt.

Stark beeintrachtigt wird das Landschaftsbild in den Rand-
bereichen des Dachauer Mooses durch neu entstehende
Baugebiete. Doch auch im Moosgebiet selbst nimmt die
Bautatigkeit standig zu. Langst ist die historische Achse
"Canal und Chaussee" zwischen Dachau und SchleiBheim
Uberlagert von einer FernstraBe, Planungen fir neue
UmgehungsstraBen bestehen.

e Die fur die Landschaft charakteristischen linearen Struk-
turen sollten, ausgestattet mit standortgerechten reichhal-
tigen Geholzbestanden zu den Baugebieten hin erganzt
werden. Sie kénnten somit wirkungsvoll eine Verkniipfung
von bebauten Bereichen mit der freien Landschaft und von
StraBen mit ihrer Umgebung erreichen.

¢ Besonderes Augenmerk sollte auch auf das Gebiet sid-
lich des Obergrashofs gelegt werden. In Verbindung mit
der Neugestaltung des Kanals kénnte hier, unter Wahrung
aller 6kologischen Erfordernisse, eine besonders reizvolle,
mit Wasser- und Waldflachen abwechslungsreich gestal-
tete Landschaft entwickelt werden.

¢ Auch die Anlage eines durchgehenden, stidseitig den
Kanal begleitenden Radweges zwischen Dachau und
SchleiBheim bietet sich im Zuge der Revitalisierung von
Kanal und Allee an und wirde eine landschaftliche Berei-
cherung darstellen.

¢ Oberziel des Landschaftsentwicklungskonzepts Dach-
auer Moos (Verfasser Valentien + Valentien), das der
Verein seinen Arbeiten zugrunde legt, ist die 6kologische
und asthetische Aufwertung der Landschaft des 6stlichen
Dachauer Mooses. Die Revitalisierung des Dachau-Schleil3-
heimer Kanals zahlt dabei zu den wichtigsten MaBnah-
men.
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Unter dem Dach einer Uppigen und vielfaltigen Vegetation durchquert Landwirtschaftliche Nutzflachen zwischen Schwarzhélzl und Dachau-
der Wirmkanal die moderne Agrarlandschaft SchleiBheimer Kanal. Im Vordergrund ehemalige Dammkulturen

Unter den Libellen im Dachauer Moos hat die bayernweit sehr bedrohte Die Wasserschwertlilie (Iris pseudoconus) schiitzt die Ufer vor Erosion und
Helm-Azurjungfer Gberlebt bietet Tieren Nahrung

Die Baumreihen entlang der Gewasser bilden erlebnisreiche Raumfolgen
in der ebenen Landschaft

Die Birke, typischer Baum einer Mooslandschaft, ist vielerorts noch als
Alleebaum anzutreffen
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Sybille Hein

Naturschutz

Bestandssituation

Die Gewassersysteme des Ostlichen Dachauer Mooses sind
wesentliche Lebensrdume und Vernetzungsstrukturen im
aquatischen und terrestrischen Bereich. Hier finden sich
noch letzte Reste der ehemaligen Lebensgemeinschaften
des Dachauer Mooses (siehe ABSP = Arten- und Biotop-
schutzprogramm).

Aufgrund der groBen Bedeutung fir den Naturhaushalt
sind viele der Gewasser und ihre angrenzenden Strukturen
in der Biotopkartierung erfasst.

Eines der bedeutendsten Vorkommen der Libellenart
Helmazurjungfer fihrte zur Meldung des FFH-Gebietes
Graben und Niedermoorreste im Dachauer Moos. Die Fla-
chen werden somit zu einem Bestandteil des europawei-
ten Schutzgebietes Natura 2000 werden. Kalterbach, Sau-
bach und der SchleiBheimer Kanal in den Teilbereichen
westlich des Saubaches sind Teil dieses Gebietes.

Der als Teilabschnitt 2 zu untersuchende Kanalabschnitt
ist zum groB3en Teil vollstandig trockengefallen und

mit Geholzen bestanden. In Teilbereichen (Obergrashof)
wurde der Kanal sogar restlos verfullt und anderen Nut-
zungen zugefahrt.

Ziele des Naturschutzes im Gebiet

Im ABSP sind die im nachfolgenden aufgezahlten Ziele des
Naturschutze fir das Dachauer Moos, ein Schwerpunktge-
biet der Naturschutzarbeit, aufgeftihrt. Die Punkte sind
gleichzeitig Erhaltungs- und Entwicklungsziele fir das FFH-
Gebiet:

e Sicherung, Verbesserung und Ausweitung der
Niedermoorlebensraume

¢ Sicherung, Optimierung und Renaturierung der Graben,
Schaffung von Pufferstreifen zu Feuchtflachen, Gewassern
und sonstigenBiotopstrukturen

e Erhaltung und Verbesserung der Gewasserglte sowie
Optimierung der Wasserstande, insbes. des Grundwassers

Erhaltung und Wiederherstellung der Durchgangigkeit der
Bache
e ArtenhilfsmaBnahmen fir besonders bedrohte Arten

Erforderliche Eingriffe

Die Wiederherstellung des Kanalbettes sowie die Beschik-
kung desselben mit Wasser kann zum Teil erhebliche Ein-
griffe in bestehende Strukturen erfordern:

* Rodungen von Gehdlzbestanden, die einem gesetzlichen
Schutz unterliegen (Art. 13 e BayNatSchG)

* BaumaBnahmen zur Wiederherstellung des Kanalbettes
e Entnahme von Wasser aus bestehenden Gewassersyste-
men (Saubach, Kalterbach oder angrenzende Baggerseen)
e Einleitung von unter bestimmten Voraussetzungen
eutrophiertem Wasser aus dem reaktivierten Kanal in die
bestehenden Systeme mit der Gefahr einer Verschlechte-
rung der Wasserqualitat

und in diesem Zusammenhang:

e Eingriffe in gesetzlich geschiitzte Feuchtflachen (Art 13d
Abs. 1 BayNatSch@)

e Eingriffe in Lebensrdume bedrohter Arten (Libellen)

¢ Vermehrte Stérung durch Besucher am Kanal und in
dessen Umfeld.

Der Vermeidung von Eingriffen gebUhrt gemaB Art 6a
BayNatschG der absolute Vorrang. Es ist deshalb genau
zu prafen, welche Eingriffe unvermeidbar sind, um zu den
erwinschten Zielen zu gelangen.

Forderung des Naturschutzes

Nur bei detaillierter Erhebung aller naturschutzfachlich
relevanten Parameter kann eine Abwéagung mit den ande-
ren Belangen erfolgen und die Frage beantwortet werden,
ob das Vorhaben aus der Sicht des Naturschutzes vertret-
bar ist. Naturschutzfachliche Stellungnahmen von Verban-
den und Behorden werfen z.T. erhebliche Bedenken ge
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geniber dem Vorhaben auf, sofern dadurch Veranderun-
gen im Wasserhaushalt verursacht werden, die negative
Auswirkungen auf seltene Arten haben kénnen.

Es wird u.a. beflrchtet, dass in einem neugeschaffenen
Kanalabschnitt durch geringe FlieBgeschwindigkeiten ein
stark eutrophiertes Gewasser entsteht.

Der Abfluss in Saubach und Kalterbach sowie eine even-
tuelle Wasserentnahme kdénnten die dort gute Wasser-
qualitat beeintrachtigen und auch zur Verdnderung der
Wassermengen fuhren. Auch im SchleiBheimer Kanal sind
Arten der Roten Liste bekannt, die durch Eingriffe gefahr-
det werden kénnen. GemaB der FFH-Richtlinie wird hier
eine Prifung durchzufihen sein, ob das geplante Vorha-
ben mit den Erhaltungszielen des FFH- Gebietes in Ein-
klang zu bringen ist.

Planungsempfehlungen aus naturschutzfachlicher
Sicht

Aus Sicht des Naturschutzes ist eine komplette Wiederher-
stellung des SchleiBheimer Kanals sowie die Anlage von
begleitenden FuB- und Radwegen mit z.T. nicht unerhebli-
chen Eingriffen verbunden. Ausfihrliche faunistische und
floristische Erhebungen scheinen deshalb dringend erfor-
derlich. Es wird andererseits aber auch anerkannt, dass
durch eine Wiederherstellung eines Kanalabschnittes bei
entsprechender Planung eine wasserfihrende Verbindung
zwischen Saubach und Kalterbach entsteht und damit

ein neues Feuchtbiotop geschaffen wird, das wesentlich
zur Biotopvernetzung beitragt. Dies ist aus naturschutz-
fachlicher Sicht dem heutigen, eher artenarmen Zustand
gegenUberzustellen.

Die stark gesunkenen Grundwasserstande erschweren in
der heutigen Zeit die Wiederherstellung eines wasser-
fUhrenden Kanals sehr stark, wobei auch schon in den
Ursprungszeiten des Kanals massive Probleme aufgrund

des geringen Gefalles zu bewadltigen waren. Da der

Kanal kaum auf Grundwasserniveau gelegt werden kann,
mUssten umfangreiche Vorkehrungen zur Sohlabdichtung
erfolgen.

Das geringe Gefalle darf nicht zu der bereits erwahnten
Eutrophierung fuhren.

Falls eine Wiederbeschickung mit Wasser doch mit vertret-
baren Kosten und Auswirkungen auf die Natur realisierbar
sein sollte, sollte durch entsprechende gestalterische Maf3-
nahmen (Flachwasserzonen an den Ufern) die Besiedlung
mit Unterwasser- und Réhrichtvegetation und den daran
gebundenen Tierarten ermoglicht werden.

Es ware ferner zu prifen, ob die Darstellung des Schleil3-
heimer Kanals als kulturhistorisches Denkmal nicht auch
mit geringeren Eingriffen (und finanziellen Mitteln) zu ver-
wirklichen ist.

Unter diesen Voraussetzungen sollte die Herstellung

eines kurzen, trockenen Kanalabschnittes im Bereich des
Obergrashofes zur Darstellung der denkmalpflegerischer
Belange angedacht werden.

So kdénnten in einem solchen Abschnitt gut die alten
Kanalbauweisen demonstriert und mittels Infotafeln auf
die heutigen Gegebenheiten, die eine originalgetreue
Wiederherstellung mit Wasser erschweren und deren ¢ko-
logischen Auswirkungen, hingewiesen werden.
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Karlo NeeBBe

Landwirtschaft

Die Landwirtschaftsverwaltungen der Landkreise Dachau
und Minchen stehen einer Wiederherstellung des histori-
schen Baudenkmals ,SchleiBheimer Kanal” in einzelnen
Abschnitten positiv gegenlber.

Das Kanalsystem und die damit verbundenen Bachlaufe
stellen ein bedeutendes Kulturdenkmal in der von moder-
ner Landwirtschaft und Gewerbe gepragten Landschaft im
6stlichen Dachauer Moos dar.

Mit der Wiederherstellung einzelner Kanalabschnitte
wurde der Charakter der Kulturlandschaft Dachauer Moos
und deren historische Entwicklung in hervorragender
Weise anschaulich gemacht.

Im Abschnitt zwischen Saubach im Westen und Kalterbach
im Osten kénnten stdlich der BundesstralBe 471 ein kanal-
begleitender Radweg und Erlebnispunkte mit Informatio-
nen Uber den historischen Kanalbau einen wesentlichen
Beitrag zu Naherholung in diesem Gebiet leisten.

Sowohl stdlich wie nérdlich der Achse, die zwischen
Dachau und SchleiBheim von StraBe und Kanal gebildet
wird, werden die Flachen Uberwiegend landwirtschaftlich
genutzt.

Entscheidend flr die Akzeptanz des geplanten Vorhabens
durch die Eigentlimer angrenzender landwirtschaftlicher
Grundstlcke wird die Hohe des Wasserstandes im Kanal
und in den abflieBenden Bachen sein. Es darf mit Sicher-
heit zu keiner Wiedervernassung der Flachen kommen.
Hierdurch wirde eine zeitgemafRe, maschinelle Bearbei-
tung der Flachen verhindert oder zumindest stark beein-
trachtigt werden.
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Alfons Blank

Fischerei

Auch der Fischereiverband Oberbayern erkennt in der
Wiederherstellung des historischen Baudenkmals ,,SchleiB3-
heimer Kanal” ein Stick Kulturpflege.

So soll z.B. der alte Kanallauf zwischen Saubach und
Kalterbach wieder durchgangig gemacht werden. Entspre-
chend einem aufgezeigten Scenario (siehe Seite 47) soll

er eine Mindestwassermenge von 0,5 Kubikmeter pro
Sekunde fuhren.

Aus fachlicher Sicht wollen wir dazu gerne einige Anre-
gungen geben: Die Fischerei ist der Ansicht, dass diese
Wassermenge bei einer groBeren Kanalbreite von sechs bis
acht Metern unzureichend ware. Sie wirde hochstens fir
ein kleines Gerinne ausreichen. Es bestlinde die Gefahr,
dass das fast stehende Gewasser binnem kurzem stark
eutrophieren wirde, noch dazu, wo es von landwirtschaft-
lichem Nutzgrund umgeben ist. Es sollte also jedenfalls
versucht werden, ein geeigneteres Verhaltnis von Durch-
flussmenge zu Kanalbreite zu erreichen.

Bei der Ufergestaltung sollte im Rahmen von PflanzmaB-
nahmen flussbegleitenden Geholzen der Vorzug gegeben
werden, als da sind Erlen, Schwarzerlen, Weiden, einzelne
Eschen und Traubenkirsche.

Die Uferverbauung misste nach Ansicht der Fischerei nicht
mit Wasserbausteinen, sondern mit Faschinen aus Wei-
dengeflecht oder Holzstangen ausgefiihrt werden.

Die Wurzelstdcke der eventuell zu fallenden Pappeln soll-
ten im Boden verbleiben. Sie dienen der Uferbefestigung
und deren Wurzeln sorgen flr einen Unterstand der dort
vorkommenden Fischarten.

Den Gedanken, einzelne Gewasserabschnitte auf langere
Strecken zu verrohren, um so eine Durchgangigkeit des
gesamten Systems zu erreichen, lehnt der Fischereiverband
grundsatzlich ab.

Langst ist man beim Gewadsserbau dazu Ubergegangen,
verschwundene Fluss- und Bachlaufe wieder freizulegen,
damit sie fur alle sichtbar werden.

Das sollte auch in diesem Fall so sein.

Auch sollte sichergestellt werden, dass das historische
Kanalsystem in seiner alten Form erhalten bleibt und nicht
etwa maandert.

Bei Beriicksichtigung dieser Anregungen, steht die Fische-
rei dem Projekt positiv gegendber.




Wolfgang Hohenadl

Kanalbepflanzung

Der SchleiBheimer Kanal ist als Gewasser mit seiner Ufer-
bepflanzung und seinen Uferddmmen in mehrfacher Hin-
sicht wertvoll. Er ist Kulturdenkmal und durch seinen
Bewuchs, durch die ihn sdumenden Alleen in hohem
MaBe landschaftspragend und 6kologisch wertvoll. Diese
Alleen bilden den Lebensraum fur eine Vielzahl von

Tier- und Pflanzenarten und vernetzen agrarisch gepragte
Landschaftsteile wie z.B. in der Garchinger Flur.

Die kanalbegleitende Allee war friiher eine Lindenallee.
Heute finden wir diese nur mehr im Bereich des Schweizer
Holzes ostwarts von Lustheim bis Hochbriick. Westlich
von OberschleiBheim und vor allem von Hochbrtick Rich-
tung Osten bis zum Kanalknie und dann weiter nach
Stden im Dirnismaninger Teil wird der Kanal von Pappeln
gesaumt. Die gehen meist auf Pflanzungen um 1950
zurlck. Diese kurzlebigen, schnellwachsenden Hybridpap-
peln wurden 1988 durch einen Gewittersturm arg in Mit-
leidenschaft gezogen. Anstelle der gebrochenen, gewor-
fenen Pappeln wurden Eichen gepflanzt. Diese sind gut
angekommen. Es ist zu erwarten, dass sie den Charakter
der Allee bewahren und die nachsten Jahrhunderte tUber-
dauern werden.

Dem historischen Ortsbild folgend soll die geometrische
Ordnung durch die Alleen erhalten bzw. wiederhergestellt
werden. Die verbliebenen Pappeln missen baldmaéglich,
noch vor sie der ndchste Sturm weiter dezimiert, ersetzt
werden. Dies geschieht am besten durch die standortsan-
gepasste Eiche oder - der Tradition folgend - mit der nicht
minder standorttauglichen Linde.

Linden sind stabil, sie sind wetterfest und auf lange Sicht
eine gute Wahl. Linden kénnen bis zu 40 Meter hoch und
bis zu 1.000 Jahre alt werden.

Interessant ist in diesem Zusammenhang auch, dass
die Linde im Volksglauben eine groBe Rolle gespielt
hat: Wotans Gemahlin Freja geweiht, kann sie nicht
vom Blitzstrahl getroffen werden.

So ist es verstandlich, dass unsere Vorfahren diesen
Schutz ihren Siedlungen und spater auch ihren
Alleen angedeihen lassen wollten.
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Ostlich Lustheims stehen noch Linden aus der Bauzeit des Kanals Dachau-SchleiBheimer Kanal Wiirmkanal ¢stlich der Siedlung Am Burgfrieden
Doppelte Pappelallee 6stlich des Kalterbachs (Populus tremula) Reichhaltiger Geholzbestand aus Pappeln (Zitterpappeln, Saulen-Pap-
ca. 50 Jahre alt - Blick von Stiden peln), Erlen, Eschen und Hainbuchen

Dirnismaning-SchleiBheimer Kanal
Anstelle der vom Sturm umworfenen Pappeln wurden 1990 Eichen Parkanlage SchleiBheim Wirmkanal
nachgepflanzt Lindenallee am nordlichen Ringkanal Pappelallee an der Kreuzung Wirmkanal mit Wirmholzlgraben
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Jorg Riedmaier

Verkehrsbedeutung der B 471 zwischen Dachau

und OberschleiBheim

Noch bis Anfang der 70-er Jahre lief der gesamte Verkehr
der B 471 durch die Stadt Dachau. Die immer mehr in
den Norden von Mnchen sich verlagernden Industriebe-
triebe und die bestehenden militérischen Ubungsgelénde
lieBen den Verkehr standig zunehmen. Als Teilring um die
Landeshaupstadt Munchen, der an der B 12 (jetzt BAB
A96) bei Inning beginnt und bis zur BAB A8 (Miinchen-
Salzburg) reicht, war die B 471 lange Zeit die einzige
Verteilerschiene fir die Verkehrsstréme aus der nérdlichen
Region Miinchen zwischen den radial auf Mtnchen zulau-
fenden Autobahnen.

Im Jahre 1965 zéhlte man zwischen Dachau und Ober-
schleiBheim auf der alten B 471 (SchleiBheimer StraBe)
rund 6.900 Kfz/Tag (DTV). 1970 waren es bereits rund
12.000 Kfz/Tag.

1975 hatte die B471 zwischen Dachau und OberschleiB3-
heim einen Verkehr von rund 13.000 Kfz/Tag abzuwickeln.

Als 1978 die Teilabschnitte der BAB A 92 (AD Feldmoching
- AS OberschleiBheim) und A 99 (AK MUnchen Nord -

AD Feldmoching) fertiggestellt wurden, verscharften sich
die Verkehrsprobleme in Dachau weiter. Am 28.06.1979
konnte jedoch auch der 6stliche Abschnitt der B 471

(neu) zwischen der B 304 und Obergrashof dem Verkehr
Ubergeben werden.

Die Anbindung der verlegten B 471 (neu) an die alte B471
(SchleiBheimer Strale) erfolgte als hohenfreie Kreuzung in
Form einer Gabelung unter Verzicht auf die schwachen
und rucklaufigen Verkehrsbeziehungen Dachau - Fursten-
feldbruck.

Da im Kreuzungsbereich der SchleiBheimer StraBe der
Kanal bereits nicht mehr existierte, wurde das Uberfiih-
rungsbauwerk der Fahrbeziehung OberschleiBheim - Fir-
stenfeldbruck als 3-Feldbauwerk in Spannbetonbauweise
ohne Ricksicht auf den SchleiBheimer Kanal errichtet.

Durch die Vervollstandigung der Umfahrung Dachau
erhohte sich die Verkehrsbelastung der B 471 (neu) im
Jahre 1980 auf rund 25.000 Kfz/Tag und in den Jahren
1990 auf rund 31.000 Kfz/Tag sowie 1995 auf rund
35.000 Kfz/Tag. Erst mit SchlieBung des Autobahnringes A
99 vom AD Feldmoching / AS Minchen - Ludwigsfeld bis
zur BAB A8, Minchen - Stuttgart (Eschenrieder Spange)
hat sich der Verkehr auf der B 471 (neu) zwischen Ober-
schleiBheim und Dachau im Jahre 1999 mit rund 23.000
Kfz/Tag wieder auf den Verkehr von 1980 reduziert und
die B 471 damit ihre Bedeutung fir den Fernverkehr
groBteils verloren.

Es bestehen Planungen fur eine Ostumfahrung von
Dachau mit Anschluss an die B471, die von der StraBBen-
bauverwaltung vordinglich untersucht werden.
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Der Kreisel an der SchleiBheimer StraBe schlieBt das Gewerbegebiet Ostlich des Obergrashofs schleift die B471 in die SchleiBheimer StraBe Mit Errichtung des Anschlussbauwerks an die A92 wird die B471 nach
Dachau an das Uberdrtliche StraBennetz an ein und kreuzt unmittelbar danach den Kalterbach. Die Allee am bereits Norden verschoben und gewinnt somit Abstand zum Kanal. Im Gehdlz-
um 1900 aufgelassenen Kanalbett wird auf ca 300m unterbrochen bestand ist noch die erst kirzlich beseitigte Schwebelbachbriicke der
alten B471 zu erkennen

Blick vom Uberfuihrungsbauwerk der B471 nach Osten. Im Vordergrund
Blick vom Uberftihrungsbauwerk der B471 nach Westen auf den aufge- Blick vom Uberflihrungsbauwerk der B471 nach Westen Richtung Ober-  wird der Kalterbach unterfiihrt. Auf diesem SraBenabschnitt bis zur A92
lassenen Kanalabschnitt, dahinter der 6stliche Baggersee grashof ist mit erheblicher Verkehrszunahme zu rechnen




Wolfgang Richter

Naherholung

Mit dem Ausbau des Karlsfelder Sees hat der Verein zur
Sicherstellung Uberdrtlicher Erholungsgebiete in den Land-
kreisen um Munchen e.V. bereits in den 60er Jahren -ent-
sprechend seinem vom Planungsverband AuBerer Wirt-
schaftsraum Munchen erarbeiteten Ausbaupro-gramm-
den ersten Schritt getan, im Norden Minchens gezielt
Erholungsgebiete anzulegen und auszubauen. Dem voraus
gegangen war auf Mlnchner Stadtgebiet der Ausbau

der ,Drei-Seen-Platte” (Fasanerie-, Feldmochinger-, Ler-
chenauer See).

Mit dem seinerzeit vom Bayerischen Staatsministerium fir
Landesentwicklung und Umweltfragen initiierten Bau von
Radwegen in den Isarauen zwischen Miinchen und Frei-
sing war wiederum der erste Schritt getan, ein Radwege-
netz im Minchner Norden zu schaffen. Nach und nach
entstanden unter verschiedener Tragerschaft (Gemeinden,
Nordallianz, Erholungsflachenverein) Radwegeverbindun-
gen zwischen den Erholungsgebieten und den Siedlungs-
bereichen.

Die , Erholungslandschaft zwischen Wirm und Isar” ist
somit punktuell mit Erholungsgebieten reichlich ausgestat-
tet und gebietsweit mit einem engen, ausgeschilderten
Radwegenetz Uberzogen.

Der Heideflachenverein e.V. tragt mit Pflege und Entwick-
lung der Heide wirkungsvoll zur Steigerung des Erholungs-
wertes der Landschaft bei. Dasselbe Ziel verfolgt bei ande-
ren landschaftlichen Gegebenheiten der Verein Dachauer
Moos e.V.

Besondere Aufmerksamkeit gebihrt in dieser Landschaft

den barocken Schloss- und Parkanlagen von Dachau

und SchleiBheim sowie den dazugehorigen Kanalen und

Sichtachsen. Die Kanale durchziehen die Landschaft zwi-

schen Wirm und Isar und transportieren Isar- und Wrm-
wasser auf die interessanteste Weise in alle Himmelsrich-
tungen. Sie stellen somit ohne Zweifel eine groBe Attrak-

tion fur Wanderer zu Fu3 oder per Rad dar, fur die Gruppe
also, die wir gemeinhin ,Naherholungsuchende” nennen.
Die Erlebbarkeit des Kanalsystems sollte allein schon

aus diesem Grunde zukUnftig - freilich unter Wahrung

der Anspriche des Naturschutzes - deutlich verbessert
werden. Dabei sind kanalbegleitende Wege (wie z.B. ent-
lang des Wurmkanals zwischen Karlsfeld und dem Eis-
hittenweg in Feldmoching bereits realisiert) ebenso anzu-
bieten wie einzelne, landschaftlich reizvolle und kulturge-
schichtlich interessante , Erlebnispunkte”.

Beschilderung und Informationstafeln spielen in Naherho-
lungsgebieten eine wichtige Rolle. Es muss freilich ein
ertraglicher Mittelweg gefunden werden zwischen dem
notwendigen MaB an Information und einem Minimum
an Moblierung der Landschaft. Eine angemessene Beschil-
derung der FlieBgewasser, z.B. wie sie vom Wasser-wirt-
schaftsamt Munchen versuchsweise schon durchgefihrt
wurde, wird von der Bevolkerung sehr positiv aufgenom-
men und ist eher eine Bereicherung der Landschaft, denn
eine Beeintrachtigung. Eine Information Uber die histori-
sche Bedeutung eines Ortes hat immer einen besonderen
Stellenwert.

Prognosen, dass mit der Eréffnung der U-Bahn nach Gar-
ching-Hochbrick die Munchner in groBer Zahl in die Gar-
chinger Heide stromen wiirden, haben sich nicht erfullt.
Es ist jedoch ein stetiges Anwachsen der Zahl der Erho-
lungsuchenden in der Landschaft zwischen Wirm und Isar
festzustellen und es ist deshalb geboten, dort weitere Ein-
richtungen fur Naherholung gezielt und umweltvertraglich
vorzusehen.

.Erholungslandschaft zwischen Wirm und Isar” (Ausschnitt)
XYY YYYYY YY) Radwege

] 1 2 3 4km
[ \ \ \ |

Grafik-Design Ernst Junger, 1995
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Innere SchleiBheimer StraBe in Dachau

Teilabschnitt 1

S - e —

—

Auf dem Stich von Wening ist der Neue Kanal links und
rechts der StraBe nach Miinchen deutlich zu erkennen.
Michael Wening durfte wohl kurz nach Bau des Kanals die
Ansicht von Dachau "um 1700" gestochen haben. Heute
ist der Kanal nur noch westlich der Minchner Stral3e

als Holzgartenkanal vorhanden. Die historische Weiter-
fuhrung nach Osten im Zuge der heutigen (inneren)
SchleiB-heimerstraBBe wurde 1938 zugeschiittet, da der
Kanal durch eine Absperrvorrichtung an der Scheierimiihle
zuwenig Abfluss hatte.

Der Holzgartenkanal wird vom Ascherbach, also von
einem aus dem Moos kommenden Gewasser beauf-
schlagt. Er flieBt heute nach Unterquerung der Minchner
StraBe Uber den sog. Baron-Mandl-Schuss zur Amper ab,
wobei er das dortige Sdgewerk angetrieben hat.

Der Viehgassenbach trifft unter der Minchner StraBe

auf den Holzgartenkanal, jedoch liegt seine Sohle um

ca. 0,75m tiefer. Er verlauft sodann parallel zum Holzgar-
tenkanal, um nach einer kleinen Stufe gemeinsam mit ihm
zur Amper abzuflieBen.

Die (innere) SchleiBheimer StraBe ist aufgeteilt in eine
nordliche Fahrbahn, einen ca. 8 m breiten Grinstreifen,
bestanden mit einer etwa 30 Jahre alten Kastanienallee,
und einer stdlichen AnliegerstraBe. Die nérdliche Bebau-
ung besteht aus zwei- bis dreigeschossigen Wohn- und
Geschaftshdusern, die stdliche Gberwiegend aus zweige-
schossigen Wohnhausern mit Vorgarten.

MaBnahmen zur Wiederherstellung

Der Holzgartenkanal kénnte in einem neuen Bett in dem
Grunstreifen bis zum Grébenbach gefuihrt werden. Uber
dessen Verlangerung kénnte er in die Amper miinden.
Anzustreben ware jedoch eine Einleitung in den SchleiB-
heimer Kanal, um somit diesem auch in seinem weiteren
Verlauf mehr Wasser zufiihren zu kénnen.

Im Bereich der ehemaligen Scheierlmihle mUsste der
Kanal ggf. teilweise unterirdisch gefthrt werden, da der
maogliche Kanalverlauf mit Rechten belegt ist. Im Verlauf
des ehemaligen Kanals ist ein Gebaude der Stadtwerke
Dachau beseitigt worden. Eine Gasstation der Stadtwerke
Minchen steht jedoch noch.

An den Héhenverhaltnissen der Sohle von Holzgartenka-
nal und SchleiBheimer Kanal dirfte sich im Laufe der

Zeit wohl nichts geandert haben, so dass ein Abfluss zum
SchleiBheimer Kanal maglich sein muss. Nach Messungen
des Wasserwirtschaftsamts Freising liegt allerdings die
Sohle des Holzgartenkanals unter der Minchner StraBBe
nur um 37 cm hdéher als die Sohle des SchleiBheimer
Kanals bei dessen Beginn am Grébenbach.

Der Viehgassenbach kénnte seinen Verlauf beibehalten,
damit kénnte auch der Baron-Mandl-Schuss in seinem
heutigen Querschnitt, wenn auch mit geringerer Durch-
flussmenge erhalten bleiben. Problematisch ist eventuell
die Kreuzung von Holzgartenkanal mit Viehgassenbach.
Hier sind jedenfalls BaumaBnahmen notwendig.

Eine Verlangerung des Holzgartenkanals und seine Ver-
kntpfung mit dem SchleiBheimer Kanal wirde einen her-
vorragenden Beitrag zur Erneuerung des gesamten histori-
schen Kanalnetzes darstellen und wirde die értliche Stadt-
gestalt in interessanter und qualitatvoller Weise aufwer-
ten.

Die GroBe Kreisstadt Dachau beabsichtigt im Jahr 2001
einen stadtebaulichen Wettbewerb fiir diesen Bereich aus-
zuloben und Vorschlage fiir die Kanalgestaltung einzuho-
len.

Zusammen mit anderen am Kanalnetz anzustrebenden
MaBnahmen kénnte dieses Projekt ein wesentliches
Demonstrationsobjekt anlasslich der Bundesgartenschau
2005 sein.
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Teilabschnitt 2

Zwischen Saubach und Kalterbach

Der Abschnitt des Kanals zwischen Saubach und Kalter-
bach ist nicht mehr wasserflihrend. Sein Bett ist auf die
gesamte Strecke noch erkennbar, es ist unterschiedlich
stark verfullt. Die heutige Sohle dieses ,Grabens” liegt
deutlich hoher als die historische Kanalsohle.

Die FlieBrichtung des SchleiBheimer Kanals ist westlich
des Saubachs ,von Westen nach Osten”, 6stlich des Kal-
terbachs ,von Osten nach Westen”.

Der Kanal flieBt Uber den Saubach, bzw. den Kalterbach
zur Amper hin ab. Es ist anzunehmen, dass von jeher
dieser Abschnitt ein nahezu stehendes Gewdsser war, das
-von beiden Seiten beschickt oder zumindest beschickbar
- zum Saubach hin, dessen Sohle am tiefsten Punkt des
Systems liegt, abfloss.

Uber die Existenz von Wehren ist -noch- nichts bekannt.
Erforderliche Grabungen kénnten auch Uber Lage der
Kanalsohle Auskunft geben. Angeblich soll der Kanal seit
etwa 100 Jahren nicht mehr wasserfhrend sein.

Auf die gesamte Lange des ehemaligen Kanals ist Laub-
holzvegetation unterschiedlichen Alters vorhanden. Reste
der ehemaligen StraBenallee und Neuanpflanzugen einer
Allee finden sich straBenseits. Im mittleren Bereich

ist eine dichte Sichtschutzpflanzung angelegt worden. Die
Bestandsaufnahme ,Flora und Fauna” bezeichnet diesen
Abschnitt als ausgesprochen ,artenarm”. Grund hierfir
mag der starke Autoverkehr sein.

Die Grundwasserseen im Slden reichen teilweise bis an
die Kanalgrundstiicke heran. Sie erstrecken sich tUber den
gesamten Bereich zwischen Saubach und Kalterbach.

Im 6stlichen Bereich quert das Uberfihrungsbauwerk der
Bundesstral3e B471 die Kanaltrasse.

Die Grundstilcke sind im Eigentum des Freistaates Bayern,
Verwaltung Wasserwirtschaft.

Die Gemeindegrenze Karlsfeld/Dachau liegt auf der stdli-
chen Grundstlcksgrenze.

Eine Wiederdffnung des Kanalabschnitts zwischen Sau-
bach und Kalterbach ware aus denkmalpflegerischer wie
aus 6kologischer Sicht von groBem Wert.

Sie kdnnte auBerdem zu einer erlebnisreichen landschaftli-
chen Aufwertung dieses zentralen Bereichs des &stlichen
Dachauer Mooses fihren.

Denkmalpflege

Die Wiederherstellung wirde eine LickenschlieBung

des in seiner Gesamtheit erhaltenswerten Kanalsystems
bedeuten. Sie wdre somit ein Beitrag, den besonders ein-
drucksvollen, Gber 8 km langen Kanalabschnitt zwischen
den Schldssern Dachau und SchleiBheim einmal in seiner
Gesamtlange wieder erlebbar zu machen. Geanderte Rah-
menbedingungen (Wasserdargebot, Grundwasserstande,
StraBenprofil u.a.) schlieBen allerdings eine historisch
getreue Rekonstruktion des ehemaligen Zustands aus.

Okologie

Die Wiederherstellung eines Kanalbettes wiirde ohne Ein-
griff in den gegenwartigen Gehdlzbestand nicht realisier-
bar sein. Andererseits wirde aber eine Wiederéffnung
des Kanals eine durchgehende Wasserflache zwischen
den 6stlich und westlich anschlieBenden wasserfiihrenden
Kanalabschnitten herstellen und damit deutlich zur 6kolo-
gischen Aufwertung dieses Bereichs beitragen

kdnnen. Alleebepflanzung und Ufergestaltung kénnten
ebenfalls in diesem Sinne wirken. Ein Zusammenhang mit
den stdlich anschlieBenden Grundwasserseen und deren
Ufern kann hergestellt werden.
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Lésungsansatze

Losungsansatze sind in folgenden 3 Kategorien zu suchen:

Beschickung des wiederhergestellten Kanalbettes mit
Wasser von Osten und mit Ableitung zum Saubach, dem
tiefsten Punkt im System. Sehr geringes Gefalle!

Vgl. S. 31-33,S. 56

Beschickung des wiederhergestellten Kanalbettes mit
Wasser von Osten und von Westen und mit Ableitung

in den Obergrashofbach. Aufstau am Saubach nétig. Bes-
sere Gefalleverhaltnisse durch halbe Wegstrecke. Deutlich
hohere Beaufschlagung des Obergrashofbaches.

Vgl. S. 31-33

Beschickung des neuen Kanalbettes mit Wasser aus den
Grundwasserseen durch héhengleiche Uberleitung oder
durch Pumpen, mit Abfluss in Saubach und Kalterbach.
Durch etwa mittigen Zufluss kann ein giinstiges Gefélle
nach Westen und Osten erreicht werden.

Vgl. S. 31-33,S. 57

Wiederherstellung des historischen Kanalbettes ,zur
Dokumentation”, jedoch ohne es mit Wasser zu fllen.

Zu beachten ist im Einzelnen insbesondere folgendes :

¢ Die Menge des Wasserdargebots aus den beiden Kanal-
abschnitten (Wieviel Wasser kann in den neuen Abschnitt
gelangen ?)

¢ Die Hohenlage der neuen Kanalsohle zu Saubach und
Kalterbach (Md&glichkeit der Weiterleitung)

¢ Die Hohenlage der neuen Kanalsohle zur benachbarten
StraBe (StraBengrabeneffekt)

¢ Die Auswirkungen auf die FlieBgewasser im Unterlauf
durch Ableitung aus dem neuen Kanalbett (Gefahr der
Eutrophierung bei nahezu stehenden Gewassern, anderer-
seits Mdglichkeit der Zuleitung von sauberem Grundwas-
ser)

¢ Die Aufnahmekapazitat insbesondere des Obergrashof-
bachs und des Kalterbachs

* Die Uberwindung des Hindernisses Uberfiihrungsbau-
werk der B471

52



Luftbild







Bestandsplan

Langsschnitt

0,00064

J




478.98
Kalterbach
477.69

1:5.000 .."I

Bestandsplgt
100 /i

56




2 Alternative 1a

e Kanalsohle auf historischem Niveau

¢ Beschickung des wiederhergestellten Kanalbettes mit
Wasser von Osten aus SchleiBheimer Kanal oder Kalter-
bach

¢ Ableitung zum Saubach, dem tiefsten Punkt im System

¢ Sehr geringes Gefalle, geringe FlieBgeschwindigkeit

¢ Geringere Moglichkeiten der Sicherung erhaltenswerter
Geholze wegen erhdhter Aushubarbeiten

e StraBenseitig Erhalt des restlichen Alleebestandes

e Seeseitig Neuanpflanzung einer Allee
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Alternative 2

e Kanalsohle deutlich héher als historisches Niveau

e Beschickung des neuen Kanalbettes mit Wasser aus den
Grundwasserseen durch hohengleiche Uberleitung (oder
durch Pumpen)

* Ableitung zu Saubach und Kalterbach (evtl. auch Ober-
grashofbach)

* Durch Uberleitung etwa in der Mitte der Strecke, kann
ein glnstigeres Gefalle errreicht werden

e Mehr Mdglichkeiten der Sicherung erhaltenswerter
Geholze wegen geringerer Aushubarbeiten

e StraBenseitig Erhalt des restlichen Alleebestandes

¢ Seeseitig Neuanpflanzung einer Allee
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Teilabschnitt 3
A

Y

Bei der Regattaanlage

Der etwa 350 m lange Untersuchungsbereich 3 wird im
Osten von dem Kreuzungsbauwerk B471/A92 und im
Westen von der Briicke zur Regattaanlage begrenzt.

Im Ostlichen Bereich flieBt in Std-Nord Richtung der
Schwebelbach und bildet mit dem Dachau-Schlei3heimer
Kanal eine mit zwei Wehren ausgestattete Gewasserkreu-
zung.

Im Gegensatz zu den beiden anderen Untersuchungsberei-
chen ist dieses Kanalstlck noch wasserfiihrend. Allerdings
verflgt der Kanal nur Uber eine sehr geringe Durchfluss-
menge. Der gréBte Teil des von SchleiBheim
ankommenden Wassers wird vom Schwebelbach , mitge-
nommen”. Die geringe Durchflussmenge fuhrte zu Abla-
gerungen und Verkrautung. Es haben sich aber auch wert-
volle Wasserpflanzen angesiedelt (Iris, Rohrricht, Seggen).
Die Uferbereiche sind beidseitig verwildert, Flora und
Fauna artenarm. Das stdliche Ufer ist mit einer Allee von
ca 50 jahrigen Pappeln (Populus tremula) bepflanzt, die

im Abstand von nur 6 m stehend zur Halfte Wipfeldtrre
zeigen; der Totholzanfall ist betréchtlich. Am nérdlichen
Ufer stehen einige ca 30jahrige Ahornbdume aus der
Alleebepflanzung der ehemaligen Trasse der B471.

Nordlich des Kanals ist auf etwa 100 m ein Parkplatz
angelegt, er geht ohne Abgrenzung in den Uferbereich
Uber. Hier wie im Kanalbett finden sich folglich alle Sorten
Unrats.

Der Kanal wird im Stden von der ErschlieBungsstraBe zu
den Sportanlagen begleitet, er ist also Uberall zuganglich,
im Bereich der Gewasserkreuzung besteht ein mit Rasen-
steinen befestigter Zuweg.

Dort befand sich eine StraBBenbriicke der ehemaligen
B471, die in Dezember 2000 beseitigt wurde.

Alle Grundsticke sind im Eigentum der 6ffentlichen Hand.
Insgesamt ist das denkmalgeschiitzte Bauwerk Kanal strek-

kenweise in einem erbarmlichen Zustand, sodass Erneue-
rungsmafBnahmen geboten sind.

MaBnahmen zur Erneuerung

Erhéhung der Durchflussmenge:

Eine Erhdhung der Durchflussmenge erscheint grundsatz-
lich méglich. Die Menge richtet sich einerseits danach,
wieviel Wasser der Gewasserkreuzung und damit dem
Schwebelbach gegeniber heute weggenommen werden
kann,

¢ ohne dass dessen Funktion als Eistransporteur beein-
trachtigt wird,

e ohne dass an der Marienmuhle bestehende Wasser-
rechte in Anspruch genommen werden, und schlieBlich
daran,

e wieviel Wasser Querschnitt und Zustand des Kanals im
weiteren Verlauf nach Westen aufnehmen koénnen. Even-
tuell werden mit der Erhéhung der Durchflussmenge Ufer-
befestigungen nétig.

Bepflanzung:

Aus der Reihe der Pappeln muss jedenfalls jeder zweite
Baum entfernt werden, da er krank ist, bzw. damit die ver-
bleibenden gesunden Badume mehr Raum erhalten. Da die
Pappeln aber insgesamt schon hiebreif sind, sollte geprift
werden, ob nicht die gesamte Allee ersetzt werden kann.
Es wird dabei zu entscheiden sein, welche Baumart als
Neupflanzung in Frage kommt. Diese Entscheidung sollte
aber nicht allein aufgrund ortlicher Gegebenheiten getrof-
fen werden, sondern sollte zu einem Leitbild fur das
gesamte Kanalnetz fuhren.

Erlebnispunkt Gewasserkreuzung:

Das Phanomen Gewasserkreuzung sollte erlebbar
gemacht werden. Die naturlichen Verhaltnisse, wie auch
die Eigentumssituation bieten gute Voraussetzungen.
Der Abbruch der ehemaligen StraBenbricke hat wesent-
lich zu einer Verschénerung der Situation beigetragen.
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Bescheidene landschaftsgestalterische MaBnahmen sind
notig. Sitzgelegenheiten sollten vorgesehen werden, vor
allem sind Informationstafeln 0.d. zum Kanalnetz bereitzu-
stellen.

Das Gerausch des Uber eine kleine Gelandestufe abfallen-
den Schwebelbachs bildet einen Larmschleier zur nahen
Autobahn.

Historischer Nachbau:

Es sollte geprift werden. ob sich dieser Kanalabschnitt

eignen warde fUr eine Erneuerung im Sinne "wie es
einmal war". Dabei wdre vorallem eine historische Uferver-
bauung angesprochen. Nachforschungen missten dann
auch Auskunft geben Uber die Breite des Kanals und Uber
seine Hohenlage, sowie Uber Standort und Bauweise der
technischen Einbauten.

BUGA 2005:
Aufgrund seiner interessanten Vielfalt und seiner her-
vorragenden Zuganglichkeit kdnnte dieser - erneuerte -

Abschnitt ein Vorzeigeobjekt im Rahmen der Bundesgar-
tenschau sein.

-
Fadwry

MaBstab 1:200

[

60



Luftbild
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Bestandsplan
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Ergebnis

Die Studie zeigt am Beispiel des Kanalabschnitts zwischen
Dachau und SchleiBheim, dass eine Erneuerung, wo nétig
Wiederherstellung des SchleiBheimer Kanalsystems grund-
satzlich machbar ist. Dies soll in einer Weise geschehen,
die dem urspriinglichen Erscheinungsbild méglichst nahe
kommt.

Die Studie zeigt auch, dass fur die Allgemeinheit geradezu
eine Verpflichtung besteht, das gemeindelbergreifende
Baudenkmal Kanalsystem als kulturelles Erbe zu wahren,
zu reparieren, neu in Wert zu setzen.

Dies gilt ebenso fur das eigentliche Bauwerk, wie fur
dessen naturliche Umgebung, in die es eingefugt ist und
mit der es eine Einheit bildet.

13 Leitgedanken zur Erneuerung des Kanalsystems

¢ Das Kanalsystem soll in seiner Einmaligkeit starker im
Bewusstsein der Offentlichkeit verankert werden

¢ Die Kanale sollen behutsam erschlossen und fur die
Bevolkerung erlebbar gemacht werden

* Bej allen MaBnahmen der Renovierung sind die naturli-
chen Gegebenheiten besonders sorgfaltig zu prufen, zu
sichern, weiterzuentwickeln

e Entsprechende Ufer- und Dammgestaltung soll die
Ansiedlung einer wertvollen reichhaltigen Vegetation
ermdglichen

¢ Uferverbauung, Wasserdargebot, Gehoélzbestand und
Wiese sollen gute Lebensbedingungen fiir eine artenreiche
Tierwelt schaffen

* Geeignete Strecken sollen nach den Regeln historischen
Nachbaus gestaltet, andere wiederum mehr der natdrli-
chen Entwicklung Uberlassen werden

e Durch Offnung aufgelassener Teilstiicke soll der Gesamt-
zusammenhang sowohl im Sinne der Renovierung des
Bauwerks, wie auch der Sicherung eines Biotopverbundes
wiederhergestellt werden

* Die Offnung aufgelassener Teilstlicke soll dariiberhinaus
den Netzzusammenhang aller Gewasser wiederherstellen
und dabei neue Anforderungen des Hochwasserschutzes
miteinbeziehen

® Die zur Einheit Kanal-Damm-Allee gehdrenden angren-
zenden Freiflachen sollen ebenso sorgfaltig geschiitzt und
gestaltet werden wie die Kanalflachen selbst

e Benachbarte BaumaBnahmen miissen einen gebihren-
den Abstand zum Kanal wahren, um dessen Flora und
Fauna, sowie dessen rdumliche Wirkung nicht zu beein-
trachtigen

e Der Alleecharakter der Kanale als raumbildendes Ele-
ment in der ebenen Landschaft muss erhalten, wo nétig
wiederhergestellt werden

e Unter Berlcksichtigung der derzeit erreichten Uberalte-
rung bestimmter Alleebestande soll ein Leitbild fur eine
Erneuerung der Kanalbepflanzug entwickelt werden

e Alle ErneuerungsmaBBnahmen des Kanalsystems sollen

von vornherein gunstige Voraussetzungen schaffen fiir
eine wirkungsvolle Pflege in der Zukunft
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Weiteres Vorgehen

Die Studie wird an alle Persénlichkeiten und Stellen ver-
teilt, die fur die Sache gewonnen werden sollen, bzw.

die von amtswegen von der Erneuerung des Kanalsystems
betroffen sind.

Es wird als erster Schritt notig sein, die Tragerschaft der
MaBnahme zu klaren.

Der Trager misste sodann eine Projektierung in Auftrag
geben, auf deren Basis die Kosten ermittelt und die not-
wendigen Verfahren bestimmt werden kdnnen.

AuBerdem muss die Frage der Finanzierung beantwortet
werden, welche &ffentlichen Mittel zur Verfiigung stehen
und welche Mittel von anderer Seite noch herangezogen
werden kénnen.

Die Verfugbarkeit der Mittel wird u.a. den zeitlichen
Ablauf der MaBnahmen bestimmen.

Parallel hierzu sollten die Kommunen durch Ubernahme
in die Bauleitplanung, evtl. durch Aufstellung von
Bebauungsplanen mit Grliinordnungsplan die planerischen
Voraussetzungen fur die MaBnahmen schaffen und

das Kanalsystem mit seinem Umgriff planungsrechtlich
sichern.

Die Bundesgartenschau 2005 wird auch das Thema
»Stadt und Umland” behandeln. In diesem Zusammen-
hang sollen ausgewahlte Bereiche des Kanalsystems in die
Prasentation der Gartenschau einbezogen werden.
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Andrea Gebhard

Die Bundesgartenschau 2005

In der Tradition von zahlreichen internationalen und natio-
nalen Festen wie den Olympischen Spielen 1972 oder

der Internationalen Gartenbauausstellung 1983, wird sich
Minchen im Jahr 2005 mit der Bundesgartenschau pra-
sentieren. Anlass ist die Einweihung eines neuen Stadtteils
der Messestadt Riem, eines der gréBten Bauvorhaben in
der Entwicklung der Stadt.

Zukunftsweisend wird der neue Stadtteil Riem geplant
mit einer verdichteten Bebauung auf der einen Seite und
einem 200 ha groBen Landschaftspark auf der anderen
Seite. Urbanitat im Zentrum und die Landschaft direkt

an der Wohnung: Das sind die Reize die diesen Stadtteil
ausmachen und die als zukunftsweisendes Projekt mit der
Bundesgartenschau der Offentlichkeit prasentiert werden
sollen. Unter dem Arbeitstitel ,Nachhaltige Entwicklung
eines neuen Stadtteils” hat sich die Landeshauptstadt
Minchen 1997 fur die Bundesgartenschau beworben und
den Zuschlag erhalten.

Nachhaltige Entwicklung bedeutet nicht Verzicht sondern
soll Wege in eine lebenswerte, mit der Umwelt im Ein-
klang stehende Zukunft weisen.

Deshalb ist es auch ein Ziel dieser Bundesgartenschau
Uber den eigentlichen Schwerpunkt in Riem hinauszu-
gehen und in Kooperation mit den Gemeinden um die
Stadt Minchen herum zu zeigen, dass diese lebenswerte
Umwelt in der gesamten Region entsteht.

Neben einer Reihe von ,dezentralen Bausteinen”, wie

z.B. der Isar-Renaturierung in Miinchen oder einigen
Partnerprojekten der Nachbargemeinden, soll als besonde-
res landschaftliches Element der Gesamtbereich zwischen
WUrm und Isar gezeigt werden.

Diese Landschaft im Nordteil der Region ist voller verbor-
gener Schonheiten - mit ihr kann der Beweis angetreten
werden, dass "Landschaft um Minchen" nicht

nur der Stden mit dem Voralpengebiet ist.

Herzstlck sind die Schloss- und Parkanlagen von Schleil3-
heim, die zusammen mit ihren teils 400 Jahre alten Kana-
len und den Sichtachsen die Landschaft pragen und ihr
einen einmaligen kulturhistorischen Wert verleihen.

Die drei in der Landschaft zwischen Wiirm und Isar tatigen
kommunalen Vereine, der Heideflachenverein, der Verein
Dachauer Moos und der Verein Erholungsgebiete, werden
auf dem Gelénde der Bundesgartenschau Ziele und Lei-
stungen ihrer Arbeiten prasentieren. Ausstellungen und
virtuelle Information auf dem BUGA-Gelande sollen durch
FUhrungen und Besichtigungen vor Ort erganzt werden.
Zu Beidem werden Konzepte entwickeln, die Vorarbeiten
hierzu sind angelaufen.

Jedenfalls wird das historische Kanalsystem der Schlosser
Nymphenburg und SchleiBheim ein herausragendes Inter-
esse finden. Dabei wird nicht nur die Entstehung dieses

, im stiddeutschen Raum einmaligen Ingenieurbauwerks
und seine Entwicklung tber mehrere hundert Jahre darzu-
stellen sein.

Thema wird auch der heutige Umgang mit dem kulturel-
len Erbe sein, einem , gemeindelbergreifenden Baudenk-
mal”, das sich Uber Gebiet der Stadt Mlinchen sowie der
nordlich angrenzenden Stadte und Gemeinden erstreckt.

Die VerknUpfung von Stadt und Umland ist ein zukunfts-
weisendes Motto der Bundesgartenschau 2005.
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